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1 Aufgabenstellung

(1) Die Stadt Neustadt am Ribenberge plant die Erweiterung des
Gewerbegebietes Ost (GE Ost). Bestandteil dieser Erweiterung ist ei-
ne neue Anbindung des Gewerbegebiets an die Mecklenhorster
StraBe (Abschnitt K 314). Diese neue Zu- und Abfahrt stellt dann auch
eine Verbindung zu den bereits besienenden Gewerbefidchen im
Norden dar (Bereich Rudolf-Diesel-Ring).

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten wird das zukinftige Ver-
kehreaufkommen zunfchst nach ohne die neuen Nutzungen ahge-
schétzt. Dieser Prognose wird der zu ermittelnde Verkehr mit Bezug
zu den geplanten Gewerbeflachen (iberlagert (Verkehrsmengen, Lkw-
Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, tageszeitliche Verteilung).

(3) Fiir die geplante Anbindung an die Mecklenhorster StraBe wird
die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des
Handbuches fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS
2001, Ausgabe 2008) ermittelt.

(4) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage flir ggi

o e

erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-

achien; Extwurioplanung) genutst werden,



Quellen u.a.:

e Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, ITB BVU
2007

e Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen Ausgabe
2001, FGSV KdlIn, Fassung 2009

e Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Abschat-
zung der Verkehrserzeugung, Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landes-
amt flir StraBen und Verkehrswesen, Wiesbaden 2000

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2009

e Richtlinien fiir die Anlage von StraBen (RAS-K-1), Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV, Ausgabe 1988

Definitionen:

im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe bezilg-
lich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen («<5m, <281
Lfw: Lieferwagen (6-7m, 2,8-3,5 1)
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,51)
Bus: Busse (>7m,>3,51)

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeichnet die
fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastz{i-
ge und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge > 3,5 1.
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2 Vorhandene Situation

(5) Das Untersuchungsgebiet liegt dstlich von Neustadt am Riiben-
berge nahe der Anbindung an die BundesstraBe B 6. Die Erschlie-
Bung soll im Norden an den Rudolf-Diesel-Ring und im Siiden an die
KreisstraBe K 314 (Mecklenhorster StraBe) erfolgen.

(6) Nordwestlich des Plangebiets ist bereits ein Gewerbegebiet
(GE 0st) vorhanden, das von der LandesstraBe L 193 in Nord-Siid-
Richtung durchquert wird. Mit der geplanten Erweiterung erhélt das
vorhandene Gewerbegebiet im Siiden eine zusétzliche Anbindung an
das lberortliche StraBennetz (ABBILDUNG 7).

(7) Stidlich und &stlich des geplanten Gewerbebereichs gliedern sich
in erster Linie landwirtschaftlich genutzte Fléachen an.

(8) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen und -beziehungen
wurden am 12.01.2012 in der Zeit von 15.00 bis 18.00 Uhr die Ver-
kehrsstrome an den Knotenpunkten Mecklenhorster StraBe (L 193)/
Justus-von-Liebig-StraBe (L193) sowie Justus-von-Liebig-StraBe/

Rudolf-Diesel-Ring ermittelt.

(9) Die Verkehrsbelastung im siidlichen Abschniit der Justus-von-
Liebig-StraBe betragt ca. 15.600 bis 17.000 Kfz pro Werktag (Differenz
durch umliegende Betriebe und BoschstraBe). Die Mecklenhorster StraBe
wird im westlichen Abschnitt werktaglich von ca. 14.700 Kiz befah-
ren, im Ostlichen Abschnitt sinkt die Querschnittsbelastung auf etwa
4.200 Kfz/24h (K 314). Die sidliche Anbindung an die BundesstraBe
B 6 (ber die KreisstraBe 335 nutzen werktéglich ca. 4.800 Fahrzeu-

ge.

(10) Die Schwerverkehrsanteile im Planungsraum liegen bei maximal
ca. 7,5 % (K 335), im Gewerbegebiet selber jedoch gréBtenteils deut-

lich darunter.
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(11) Aus den Zahlwerten lassen sich die tageszeitlichen Schwankun-
gen in der Justus-von-Liebig-StraBe (L 193) erkennen (hier dargestellte
Ganglinie zwischen Mecklenhorster StraBe und Rudolf-Diesel-Ring).

(12) Die hdchsten Belastungen im Tagesverlauf ergeben sich zu-
meist am Nachmittag eines Werktages im Zeitraum 15.00 bis 18.00
Uhr bei Uberlagerung von Berufspendler-, Wirtschaft-, Einkaufs- und
Besorgungs- sowie Freizeitverkehren.

(13) Im Laufe des Nachmittags zeigt sich, dass es keine herausra-
gende Verkchrsspitze gibt. Die hichsten Belastungen treten zwi-

schen 16.30 und 17.30 Uhr auf. Hierbei ergeben sich ca. 8,7 % der
Tagesbelastung (ABBILDUNG 2, oben).

(i4) Zur Ermittlung des Durchschnittlichen-Taglichen-Verkehres im
Jahresmittel (DTV) flhren die zustindigen StraBenverkehrsbehdrden
im Abstand von 5 Jahren Verkehrszahlungen durch. In der Néhe des
Untersuchungsraumes sind drei Zahlstellen vorhanden (Angaben fir
das Jahr 2010. Ausnahme L 193: hier liegen z. Z. nur Werte bis 2005 vor):

o B 5 sidlich der Anbindung K 335 {Z&hlstalls 0351}
2010 ca. 19.100 Kfz/ Tag,

a L 191 néidlich Empede (Zst. 0505}
2010 ca. 4.300 Kfz/ Tag,

s L ig3.adrdich Sutler? (20t 0515)

2005 ca. 4.000 Kiz/ Tag.

(15) Der Giiterverkehrsanteil (Lieferwagen, LKW und Lastziige) auf der
B 6 betragt 2010 ca. 15,9 %. Auf der L 191 liegt der Wert bei etwa
8,9 %. Flr die L 193 kdnnen nur Werte aus dem Jahr 2000 heran-
gezogen werden. Der GV-Anteil im Bereich der DTV-Zahlstelle be-

trug damals ca. 6,0 %.

(16) Im zeitlichen Verlauf der Verkehrsmengen seit 1970 erkennt
man ein stetiges Ansieigen, wobei es Miile bis Ende der 90er Jahre
einen starken Sprung gegeben hat. Seitdem steigen die Verkehrs-
mengen nicht mehr relevant an, stagnieren oder sind teilweise sogar
rlcklaufig (ABBILDUNG 2, unten).
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3 Verkehrsprognose 2025

3.1 Allgemeine Verkehrsprognose 2025

(17) Fiir den Untersuchungsraum wird trotz der in der jiingeren Ver-
gangenheit eher stagnierenden Verkehrsmengen bis zum Progno-
sehorizont 2025 pauschal von einer Steigerung um ca. 5,0 % ausge-
gangen.

(18) Bis 2025 wird sich der Anstieg der Verkehrsmengen abschwa-
chen und dann einer Séttigung entgegensireben. Wesentliche Ver-
kehrssteigerungen sind dann nur noch im Oberregionalen Verkehr
und insbesondere im Giiterfernverkehr zu erwarten (u.a. auch entlang

der BundesstraBe B 6).
3.2 Spezielle Entwicklungen/ Erweiterung GE Ost

(19) Die Stadt Neustadt am Riibenberge plant eine Erweiterung des
Gewerbegebietes Ost mit einer Bruttobaulandflache (BBL) von ca.
9 ha. Davon ist bereits ca. 1 ha bebaut, so dass fiir die weitere Ver-
kehrserzeugung von einer Flache von etwa 8 ha Bruttobauland aus-
gegangen werden kann. Da die Nutzungen noch nicht bekannt sind,
wird mit zwei unterschiedlichen Szenarien gearbeitet, um die mogli-
che Nuizungsbandbreite zu berlicksichtigen.

(20) Szenario 1 geht von einem guten Branchenmix (u.a. auch Kleinteili-
ge Handwerksbetriebe) aus. Szenario 2 sieht weitgehend Betriebe vor,
die eine hohere Verkehrserzeug aufweisen. Welches Szenario den
zukiinftigen Nutzungen am né&chsten kommt, kann an dieser Stelle
nicht abschlieBend beurteilt werden.

Erweiterung | Nutzung Zufahrten/ | SV- | Zufahrten/Tag

GE Ost ha BBL Anteil
Guter Branchenmix,

Szenario 1 | u.a. auch kleinteiliges 50 30 % SV4P?2|§fZLkw
Gewerbe B
Hoherer Anteil an

Szenario 2 | verkehrserzeugen- 100 20 % SVBP?GEfEkw
dem Gewerbe -

(21) Da Verbundverkehrsfahrien hier weitgehend ausgeschlossen
werden konnen, entstehen in Szenario 1 ca. 800 neue Fahrien pro
Tag (400 Zu-/ 400 Abfahrten), in Szenario 2 betrdgt das zuséizliche
Verkehrsaufkommen etwa 1.600 Kfz/24h (800 Zu-/ 800 Abfahrten), Wo-
bei die Lkw-Fahrten (Sv > 8,51) hier aufgrund der Nutzungsstruktur
nur unwesentlich hdher ausfallen.

(22) Die sich hieraus ergebenden Fahrten sind in ABBILDUNG 3 als
Tagesbelastungen dargestellt. Dabei wird neben den speziellen Ent-
wicklungen auch der allgemeine Zuwachs von 5 % bis zum Progno-
sehorizont 2025 beriicksichtigt. Eine splirbare Verkehrssteigerung
durch Bestandsfahrien, die die neue VerbindungstraBe nutzen, ist
nicht zu erwarten (max. ca. 150 Fahrten).
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden duRerst selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der
Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfiuss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt
aber eine nur geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu

frei.

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmaoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der
tibrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spiirbar eingeschrankt. Der
Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu
deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer
filhren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es ftreten stédndige gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheitist nurin sehr geringem Umfang gegeben.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Zusammenbruch
des Verkehrsflusses fuhren. Der Verkehr bewegt sich zwischen Stabilitdt und

Instabilitat. Die Kapazitét wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist gréRRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist {iberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001, Ausgabe 2009)

Erlduterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage

Strom-Nr. Nr. des Verkehrsstroms (s.o.)

g-vorh vorhandene Verkehrsstérke

tg Grenzeitliicke (nach HBS Tab. 7-5)

ff Folgezeitliicke (nach HBS Tab. 7-6)

g-Haupt Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms
(HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4)

g-max berechnete Maximalkapazitat fur den

jeweiligen Strom
Mischstrom Maximalkapazitat fir den Mischstrom im Falle
von mehreren Stromen auf einem Fahrsireifen
W Wartezeit in sec, in (): der Strom wird auf
einer Mischspur gefiihrt, er hat fiir sich allein
eine grofere Wartezeit als der gesamte
Verkehr auf der Mischspur
N-95 95%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
N-99 939%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

REr e T

SEC TR e
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(28) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt der Knotenpunkie
wird gem&B Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS 2001, Ausgabe 2009) flir einen vorfahrtsgeregelten Knoten-
punkt gepriift. Dabei werden die Ergebnisse in den Qualitatsstufen A
bis F angegeben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine

Uberlastung der Verkehrsanlage (ABBILDUNG 4).

(24) Aus den Verkehrserhebungen ergibt sich die Zeit von ca. 16.30
bis 17.30 als relevante Spitzenstunde. In dieser Zeit sind durch die
Uberlagerung von Wirtschafts-, Berufspendler-, Einkaufs- und Be-
sorgungs- sowie Freizeitverkehren die héchsten Verkehrsbelastun-

gen eines Tages festzustellen.

(25) An Werkiagen werden innerhalb des Planungsraumes in dieser
Stunde gemaB Verkehrserhebungen ca. 8,7 % der Fahrten eines Ta-
ges abgewickelt. Fiir die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat wird demnach pauschal ein Bemessungsstundenanteil
von 10 % bezogen auf die Jahresdurchschnittsbelastung eines Tages
angesetzt. Die Werte liegen damit auf der sicheren Seite.

(26) Die Anteile des Schwerverkehrs entlang der Mecklenhorster
StraBe (Abschnitt K 314) gehen mit einem pauschalen Wert von 10 % in
die Berechnungen ein, die Zu- und Abfahrten der geplanten Gewer-
begebietsanbindung aufgrund der unterschiedlichen Nutzungsstruk-
turen mit ca. 20 bis 30 % (entsprechend der Szenarien).

(27) Die bei den prognostizierten Verkehrsmengen zu erwartende
Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes ergibt in Szenario1 ohne
Linksabbiegestreifen entlang der K 314 eine sehr gute Leistungsfa-
higkeit der Stufe A. Alle Verkehre kénnen den Knotenpunkt prob-
lemlos passieren, der Verkehrsfluss ist frei (ANHANG 1).

(28) Trotz der héheren Verkehrsmengen sowie den leicht angestie-
genen Lkw-Verkehren weist der Knotenpunkt auch in Szenario 2 ei-
ne sehr gute Leistungsfahigkeit der Stufe A auf. Aus Griinden der
Verkehrsqualitat ist auch hier kein Linksabbiegestreifen erforderlich

(ANHANG 2).
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5 Fazit

(29) Die Entwicklung geplanter Gewerbegebiete ist schwer abzu-
schétzen. Auch bei einer eher kleinen Erweiterung von ca. 8 ha Brut-
tobauland machen sich die Auswirkungen verschiedener Nutzungen
deutlich in der Verkehrserzeugung bemerkbar (800 bzw. 1.600 Fahr-
ten/Werktag). Eine splirbare Verkehrssteigerung durch Bestandsfahr-
ten, die die neue VerbindungstraBe nutzen, ist jedoch nicht zu erwar-

ten (max. ca. 150 Fahrten).

(30) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt der Anbindung der
GE-Erweiterung ist in beiden Szenarien als sehr gut einzustufen (Qsv
= A; mittlere Wartezeit Linkseinbieger = max. 9,4 Sekunden). Es ist nicht zu er-
warten, dass im Zuge der KreisstraBe K 314 (Mecklenhorster StraBe) ge-
radeausfahrende Fahrzeuge nennenswert durch Ein- und Abbieger
mit Bezug zum Gewerbegebiet beeintréchtigt werden. Die Anlage ei-
nes Linksabbiegestreifens oder einer Linksabbiegehilfe ist aus Leis-
tungsféhigkeitsgriinden nicht erforderlich.

(81) Unter Beriicksichtigung der RAS-K-1 (K314 als regionale Verbin-
dungsstraBe) wird bei den zu erwartenden Verkehrsstérken in Szena-
rio 1 jedoch die Anlage einer Linksabbiegehilfe (Aufstellbereich) emp-
fohlen. Aufgrund des hoheren Anteils an Linksabbiegern wird bei
Szenario 2 sogar die Anlage eines Linksabbiegestreifens vorge-

schlagen.

(32) Da laut RAS-K-1 auch in Szenario 1 ein baulicher Eingriff erfor-
derlich ist (StraBenaufweitung), wird aufgrund des Schwerverkehrsan-
teils mit Bezug zum Gewerbegebiet gleich die Realisierung eines
Linksabbiegestreifens empfohlen. Zudem sollte gepriift werden, ob
der Standort der Ortstafel weiter nach Osten vor die geplante Anbin-
dung verschoben werden kann, um das Geschwindigkeitsniveau im

Knotenpunkt zu senken.

(33) Die Anlage eines Kreisverkehrs wird in diesem Fall aufgrund der
auch ohne Abbiegehilfen bzw. Signalanlage sehr guten Verkehrsqua-
litdt des Knotenpunktes nicht als sinnvoll erachtet, zumal auch keine
weitere Anbindung in siidlicher Richtung geplant ist (4-ter Knotenpunkt-
arm). Zudem sind die Verkehrsmengen der Gewerbeanbindung im
Vergleich zur KreisstraBe K 314 als deutlich untergeordnet anzuse-

hen.

Hannover, Februar 2012

T Koyt

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bdgert
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Szenario 1 - Neuverkehr GE = 800 Fahrten/ Tag (SV = 30 %)

Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt ohne Linksabbieger

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualit&t

Datei : NEUSTADT GE OST - SZENARIO 1.kob
Projekt : Erweiterung GE Ost

Knoten : K314/ Anbindung Erweiterung

Stunde : Spitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWEh]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-

2 230 1800 A
3 16 1800 A

Misch-H| 246 1800 2+3 2.3 0 1 A
4 16 7,4 34 519 443 8,4 0 0 A
6 42 7.3 3,1 238 794 4,7 0 0 A

Misch-N| 58 906 | 4+6 | 4.2 0 0 A
8 239 1800 A
7 42 59 2,6 246 1011 3.7 0 0 A

Misch-H | 281 1612 T+8 27 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + aullerh. Ballungsgebiet

Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : K 314 Ost
K 314 West

Nebenstrasse : Anbindung Erweiterung GE

ANH. Leistungsfahigkeitsberechnung
1 K 314/ Anbindung Erweiterung GE Ost




Szenario 2 - Neuverkehr GE = 1.600 Fahrten/ Tag (SV = 20 %)

Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt ohne Linksabbieger

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitét

Datei : NEUSTADT GE OST - SZENARIO 2.kob
Projekt : Erweiterung GE Ost

Knoten : K314/ Anbindung Erweiterung

Stunde : Spitzenstunde 16.30 - 17.30 Uhr

Strom | g-vorh tg if g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/M]| I[s] s] [Fz/h] | [PWE]| strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-
2 230 1800 A
3 21 1800 A
Misch-H | 251 1800 2+3 23 0 1 A
4 21 74 34 556 401 94 0 0 A
6 76 7,3 3.1 241 791 5.0 0 0 A
Misch-N 97 886 4+6 4,5 0 1 A
8 239 1800 A
7 76 5,9 2,6 251 1005 3,8 0 0 A
Misch-H| 315 1511 7+8 3.0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Haupistrasse : K 314 Ost
K 314 West

Nebenstrasse : Anbindung Erweiterung GE

ANH. Leistungsfidhigkeitsberechnung
2 K 314/ Anbindung Erweiterung GE Ost




