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Anlage 1 Ubersichtsplan mit Lage des Plangebiets und der Gerduschquel-
le
Anlage 2.1 Gerdauschimmissionen, flachenhaft, EG

Verkehrslarm, Beurteilungszeit Tag

Anlage 2.2 Gerauschimmissionen, flachenhaft, 1. OG
Verkehrslarm, Beurteilungszeit Tag

Anlage 2.3 Gerauschimmissionen, flachenhaft, 2. OG
Verkehrslarm, Beurteilungszeit Tag

Anlage 2.4 Gerduschimmissionen, flachenhaft, EG
Verkehrslarm, Beurteilungszeit Nacht

Anlage 2.5 Gerauschimmissionen, flachenhaft, 1. OG
Verkehrslarm, Beurteilungszeit Nacht

Anlage 2.6 Gerauschimmissionen, flachenhaft, 2. OG
Verkehrslarm, Beurteilungszeit Nacht

Anlage 2.7 Gerauschimmissionen, flachenhaft
maBgeblicher AuBengerauschpegel gem. DIN 4109-1:2016-07
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Liste der verwendeten Abkiirzungen und Bezeichnungen

Zeichen Einheit Bedeutung

Ig Dekadischer Logarithmus

- dB Dezibel, bezeichnet Linear-Pegel und Pegeldifferenzen

- dB(A) A-bewertete Schall-Pegel

Ly dB(A) Pegel der flachenbezogenen Schallleistung

IFSP/ESP | dB(A)/m?2? Elea'sctl;eﬂnzbuenz;?:r;eerbizllar]lélsliasl;r;ispegeI als Instrument der

LEK 4B Emissionskontingent als Instrument der Festsetzung in Be-
bauungsplanen in dB(A)

Ly dB(A) Pegel der langenbezogenen Schallleistung

Ly, dB(A) Schallleistungspegel

Leq dB(A) Mittelungspegel

L, dB(A) Beurteilungspegel

K dB Zuschlag bei der Bildung des Beurteilungspegels

zGG t zuldssiges Gesamtgewicht

DTV Kfz / 24 h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

M Kfz/ h MaBgebende Verkehrsstarke

p % Lkw-Anteil an der DTV

Dpyp, dB Fahrbahnzuschlag

Dge dB Kurvenzuschlag

Lm,e dB(A) Emissionskennwert von StraB3en

hq m Quellhéhe

Soweit im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung fachjuristische Fragestellungen
angesprochen werden, gelten die damit verbundenen Aussagen nur vorbehaltlich einer
fachjuristischen Prifung, die durch die diese schalltechnische Untersuchung verfassenden
Sachverstandigen nicht durchgefihrt werden kann.

2 hilfsweise Bezeichnung
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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Neustadt am Ribenberge beabsichtigt, im Ortsteil Eilvese in der Verlangerung
der StraBen Im Dahle und Winneworpsweg Wohnbauflachen neu auszuweisen. Auf diesen
Flachen kénnen Gerduschimmissionen durch den Verkehrslarm der im Osten in rd. 650 m
verlaufenden Bahnstrecke nicht ausgeschlossen werden.

Im Bauleitplanverfahren sind die mdéglichen Auswirkungen der genannten Gerauschquellen
im Sinne des BImSchG [1] zu beriicksichtigen.

In dieser schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen durch die
Bahnstrecke im Plangebiet rechnerisch ermittelt und schalltechnisch beurteilt. Dabei wird
bei der Schutzbedirftigkeit des Plangebiets von der eines allgemeinen Wohngebiets (WA
gemaB § 4 BauNVO [3]) ausgegangen.

In Abschnitt 2 dieser Untersuchung werden zunachst die fur die Beurteilung der Gerausch-
immissionen des Projekts relevanten Verordnungen, Vorschriften und Normen aufgefiihrt
und auszugsweise zitiert. Daran anschlieBend werden in Abschnitt 3 die verwendeten
Emissionsansatze einzelner Gerduschquellen aufgefiihrt.

Abschnitt 4 erlautert die Berechnungsverfahren der Gerdauschimmissionen, d. h. die Ver-
kntpfung der in Abschnitt 3 dargestellten quellseitigen Emissions-Kennwerte mit den im-
missionsseitigen Beurteilungspegeln an den jeweils zu betrachtenden Immissionsorten.
Abschnitt 4 schlieBt mit der Beurteilung der ermittelten Beurteilungspegel und diskutiert
gegebenenfalls daraus resultierende MaBnahmen.

Die Ermittlung der maBgeblichen Beurteilungspegel erfolgt auf Grundlage der DIN 18005
[5], Abschnitt 7, d. h. in Verbindung mit den fiir jede Larmart einschlagigen Vorschriften,
d. h. der Schall 03 [4].

Die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage des
Beiblatts 1 zur DIN 18005.

2 Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Vorschriften, Regelwerke und Literatur

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausflihrungen der folgenden Unterla-
gen, Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien bezliglich der Messung, Berechnung
und Beurteilung der schalltechnischen GréBen zugrunde gelegt:
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[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

(6]

[7]

[8]

[9]

BImSchG

Baugesetzbuch

BauNVO

Schall 03

DIN 18005-1

Beiblatt 1
zu DIN 18005-1

DIN 4109-1:2018-01

DIN 4109-2:2018-01

DIN 4109-2:2016-07

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange”

(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

in der derzeit giltigen Fassung

“"Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. September 2004 (BGBI. I S. 2414), in der jeweils glilti-
gen Fassung”

"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke”
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)

"Schall 03" als Anlage 2 zu § 4 der Verordnung zur Ande-
rung 16. BImschV vom 18.12.2014
BGBI. 2014 Teil I Nr. 61, 23.12.2014

"Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung”
Ausgabe Juli 2002

"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung”

Ausgabe Mai 1987

"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”
Ausgabe Januar 2018

"Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen”
Ausgabe Januar 2018

"Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen”
Ausgabe Juli 2016

[10] DIN 4109-1 FA1:2017-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderun-

[11] DIN 4109:1989-11

gen; Anderung A1” Ausgabe Januar 2017

"Schallschutz im Hochbau;
Anforderungen und Nachweise”
Ausgabe November 1989
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[12] VDI 2719 "Schalldédmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
ger]II
Ausgabe August 1987

[13] VLarmSchR 97 "Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes”
Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997
Bundesminister flr Verkehr

[14] 24. BImSchV "Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des- Immissionsschutzgesetzes”
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung)
vom 04. Februar 1997

2.2 Verwendete Unterlagen

 ALK-Daten im Format dxf,
e Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung,

e Betriebsprogramm der DB AG.

2.3 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage flr eine schalltechnische Beurteilung von stadtebaulichen Planungen bildet im
Allgemeinen die DIN 18005. Neben Hinweisen zur Ermittlung der maBgeblichen Immissi-
onspegel unterschiedlicher Larmarten in den Abschnitten 2 bis 6 der Norm enthalt Bei-
blatt 1 Orientierungswerte als Anhaltswerte flir eine schalltechnische Beurteilung. Die
richtliniengerecht und je nach Larmart auf unterschiedliche Weise ermittelten Immissions-
pegel (Beurteilungspegel) werden zur Beurteilung mit den Orientierungswerten verglichen.
Eine mégliche Uberschreitung der Orientierungswerte kann ein Indiz fir das Vorliegen
»~Schadlicher Umwelteinwirkungen™ im Sinne des BImSchG sein. Der Begriff Orientierungs-
wert zeigt, dass bei stadtebaulichen Planungen keine strenge Grenze fiir die Beurteilungs-
pegel der jeweiligen Larmart existieren soll, sondern das Vorliegen ,schadlicher Umwelt-
einwirkungen™ im Zusammenhang mit den nach § 1 BauGB [2] geforderten ,gesunden
Wohn- und Arbeitsverhaltnissen™ von weitaus mehr Faktoren abhangig sein kann. Dieser
Sichtweise entspricht auch die standige Rechtsprechung (vgl. hierzu z. B. die Urteile
BVerwG 4CN 2.06 v. 22.03.2007 oder OVG NRW, 7D89/06.NE v. 28.06.2007).

Beiblatt 1 zu DIN 18005 enthalt die folgenden Orientierungswerte, welche zwischen den
einzelnen Gebietsarten der BauNVO differenzieren:

...
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b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Camping-
platzgebieten

tags 55 dB(A) nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerdausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.«

Bei Gerauscheinwirkungen unterschiedlicher Gerauschquellen ist gemaB Beiblatt 1 zur DIN
18005 Folgendes zu beachten:

»Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.«

2.4 Untersuchte Immissionsorte

Das in der Rechtsprechung aus § 50 BImSchG abgeleitete Optimierungsgebot soll unter
dem Gesichtspunkt des Gerauschimmissionsschutzes zu einer nachbarschaftlichen Ver-
traglichkeit verschiedener Gebietstypen der BauNVO fiihren. Durch die Ausweisung von
differenzierenden Gebietstypen wird die Zulassigkeit von Vorhaben stddteplanerisch ge-
steuert. Die unterschiedliche Pragung von Baugebieten fiihrt nach Auffassung der standi-
gen Rechtsprechung zu unterschiedlichen Schutzbedirftigkeiten hinsichtlich Gerduschim-
missionen. Uber Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden die Schutzbediirftigkeiten einzelner Ge-
bietstypen in Form von Orientierungswerten konkretisiert. Eine aus anderen Richtlinien,
Vorschriften oder Verordnungen bekannte konkrete Definition eines Immissionsorts, d. h.
eines Punktes, an dem die schalltechnische Beurteilung anhand von Orientierungswerten
erfolgen soll, existiert im Stadtebau nicht. Einen Hinweis gibt Beiblatt 1 zu DIN 18005,
wonach der genannte Orientierungswert bereits am Gebietsrand eingehalten werden soll-
te. Demzufolge werden bei schalltechnischen Untersuchungen zur Bauleitplanung die
Schutzbedirftigkeiten von Gebieten (Flachen) entweder flachenhaft oder durch das Gebiet
reprasentierende Einzelpunkte (Immissionsorte) an den Gebietsrandern abgebildet. Eine
~gebaudescharfe™ Ermittlung von Gerdauschimmissionen kommt im Rahmen der Bauleitpla-
nung nur in Einzelfallen in Betracht.
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3 Ermittlung von Gerauschemissionen

3.1 Schienenverkehrslarm auf offentlichen Bahnstrecken

Fir den Bereich der o&ffentlichen Gleisanlagen sind seit dem 01.01.2015 die Emissionen
von Zugbewegungen grundsatzlich nach dem Verfahren der Schall 03-2012 [4] zu ermit-
teln. Als Kennwert der Schallemission von Bahnstrecken wird dort der Pegel der langenbe-
zogenen Schallleistung berechnet. Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung wird fre-
quenzabhangig in Oktaven flir unterschiedliche Hohenklassen der Emission ermittelt.

In diesen Kennwert flieBen die in den zwei Beurteilungszeiten Tag und Nacht anzusetzen-
den Haufigkeiten an Zugbewegungen ein. Bei jedem Zug werden detailliert die unter-
schiedlichen Fahrzeugarten (klassifiziert in einzelne Fahrzeugkategorien) innerhalb eines
Zuges abgebildet. Die Berechnungen gelten fiir Schwellengleise ohne Unterscheidung di-
verser Schwellenarten.

Von der Deutschen Bahn AG als Betreiber der Bahnstrecke Wunstorf-Bremen wurden Ver-
kehrsdaten lber mogliche Zugbewegungen als Prognose fiir das Jahr 2030 eingeholt. Die
Anzahl der jeweiligen Zugfahrten zur Tag- und Nachtzeit, die zulassige Streckengeschwin-
digkeit des jeweiligen Zugverbandes sowie die Zugarten und Traktionsarten sind in der
folgenden Tabelle 2 aufgefiihrt.

Tabelle 1: Betriebsprogramm als Prognose flir 2030

ll\fl(lj' Anzahl Zugart- V_max
Tag Nacht Traktion km/h
1 116 90 GZ-E 100
2 13 10 GZ-E 120
3 31 4 ICE 160
4 38 10 S-Bahn 140
5 41 9 RV-ET 160
> 239 123
Traktionsarten:
- E, -ET: Bespannung mit E-Lok
Zugarten:
GZ: Glterzug
RV: Regionalzug
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Elektrotriebzug des Hochgeschwindigkeitsverkehrs (ICE)

Dabei sind die in folgender Tabelle aufgeflihrten Typen und die Anzahl der einzelnen Fahr-
zeugkategorien innerhalb der Zugverbande zu beriicksichtigen:

Tabelle 2: Fahrzeugkategorien gemaB Schall03-2012 im Zugverband
Ifd. Nr.|Fahrzeugkategorie | Anzahl | Fahrzeugkategorie | Anzahl [ Fahrzeugkategorie | Anzahl
1 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8
2 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
3 1 2 2-V1 14
4 5-Z5_A10 2
5 5_7Z5_A12 2

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr.

der

Fz-Kategorie

-Variante bzw.

-Zeilennummer

Schall 03-2012 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fahrzeugarten:

7-25_A4:
5-Z5_A10:
5-Z5_A12:

1: HGV-Triebkopf

2-V1:
10-Z5:
10-Z18:

HGV-Mittel-/Steuerwagen mit Radabsorber

E-Lok mit Rad- oder Wellenscheibenbremse, 4 Achsen
E-Triebzug oder S-Bahn mit Radscheibenbremse, 10 Achsen

E-Triebzug oder S-Bahn mit Radscheibenbremse, 12 Achsen

Glterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse, 4 Achsen

Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse, 4 Achsen

in Tabelle Beiblatt 1 der

Damit ergibt sich der Uber alle Emissionshéhen energetisch addierte Pegel der langenbe-
zogenen Schallleistung (Tag / Nacht) als 16-Stunden-Tages- bzw. 8-Stunden-Nachtmittel-
wert fUr einen 1-m-Abschnitt der Bahnstrecke zu

Lyy1n = 93,4 / 94,8 dB(A).
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Die H6he der Emissionen wird auf die Schienenoberkante bezogen. Diese wird mit 0,6 m
Uber Gelénde bei Annahme eines 0,5 m hohen Schotterbetts angesetzt.

4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines zum Verfahren - Verkehrslarm

Ausgehend von den in Abschnitt 3 ermittelten Gerauschemissionspegeln sowie den ortli-
chen Verhéltnissen wird eine Schallausbreitungsrechnung auf Grundlage der Schall 03 [4]
durchgefihrt. In diesen Richtlinien werden fir jeden Immissionsort die von den zu bertck-
sichtigenden Gerduschquellen verursachten Immissionsschallpegel ermittelt, wobei die
Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Meteorologie- und Bodendampfung beachtet
werden. Im Fall der Bauleitplanung erfolgen die Immissionsberechnungen bei freier
Schallausbreitung.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programmsystem SoundPlan 8.1.

4.2 Ergebnisse

In den Planen der Anlagen 2.1 bis 2.6 sind die bei freier Schallausbreitung berechneten
Gerauschimmissionen flr Verkehrslarm flachenhaft im Plangebiet dargestellt. Die Anlagen
2.1 bis 2.6 stellen farbig die Bereiche gleichen Beurteilungspegels in 5-dB(A)-Intervallen
am Tage und in der Nacht dar. Eine feinere Unterteilung in 1-dB-Schritten ist gestrichelt
dargestellt. Anlage 2.7 stellt die maBgeblichen AuBengerauschpegel gemaB DIN
4109-2:2016-07 dar.

4.3 Beurteilung des Verkehrslarms

Allgemeines

Der gebietsbezogene Gerauschimmissionsschutz von Bauflachen verfolgt das Ziel, nach
DIN 4109 schutzbediirftige Raume, d. h. Raume, die zum nicht nur voribergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind, vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG (hier: Verkehrsldarm) zu schiitzen.

Neben dem Schutz von Aufenthaltsrdumen vor Verkehrsléarm sind dariber hinaus die in
der VLarmSchR [13] definierten AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Freisitze, ...) vor
Verkehrslarm zu schiitzen. Deren Schutz wdre bei einer flachenhaften Einhaltung der
Orientierungswerte fir den Tag automatisch gegeben.
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In der Bauleitplanung geben die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 einen
Anhalt dafir, wann von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG ausge-
gangen werden muss. Hierbei ist zu beachten, dass die Orientierungswerte keine starren
Grenzwerte darstellen, sondern Gerduscheinwirkungen im Plangebiet abgewogen werden
kdénnen. Im Einzelfall kann daher eine Uberschreitung von 3 dB, gegebenenfalls sogar bis
5 dB abwdagungsfahig sein.

Flachenhafte Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse der Anlage 2 ist festzustellen, dass der bei
stadtebaulichen Planungen zur Beurteilung von Verkehrslarm heranzuziehende Orientie-
rungswert des Beiblatts 1 zu DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) am Tage
sowohl auf Héhe der Beurteilung von AuBenwohnbereichen (2 m) als auch auf Héhe des
1. Obergeschosses oder eines dariberliegenden Dachgeschosses unterschritten wird. Bei
einem Beurteilungspegel von rd. 53 dB(A) wird der genannte Orientierungswert um rd. 2
dB unterschritten.

Nachts wird der Orientierungswert von 45 dB(A), bedingt durch die Gerduschimmissionen
der Bahnstrecke, im gesamten Plangebiet iberschritten. Die Uberschreitungen kénnen bei
Beurteilungspegeln von rd. 54 dB(A) rd. 9 dB betragen.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen zur Nachtzeit sind planerische MaBnahmen
zum Schallschutz vorzusehen.

Als erste MaBnahme zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
soll gemaB § 50 BImSchG geprift werden, ob Schutzabstédnde zu der 6stlich des Plange-
biets gelegenen Verkehrslarmquelle eingehalten werden kénnen.

Diese Abstande kénnen verringert werden, wenn aktive SchallschutzmaBnahmen vorgese-
hen werden. Deren Wirkung hangt von der wirksamen Hdhe der Schirmkante und der zu
schiitzenden Immissionshdhe ab.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (Vollschutzvariante)

Um einer fehlerhaften Abwégung vorzubeugen, wére bei einer ermittelten Uberschreitung
von Orientierungswerten zunachst die Frage zu beantworten, welche aktiven Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Schallschutzwanden oder -wallen erforderlich waren, um
den gebietsbezogenen Immissionsschutz zu gewahrleisten (vgl. hierzu z. B. HessVGHUrteil
4C694 10N vom 29.03.2012).

Ergebnis

Es kann ohne rechnerischen Nachweis davon ausgegangen werden, dass aufgrund des
groBen Abstands zur Bahnstrecke ein im Plangebiet festzusetzendes Larmschutzbauwerk
nur eine geringe Wirksamkeit aufweisen wird. Bei derartigen Abstdanden misste ein Larm-
schutzbauwerk innerhalb des Plangebiets zum Vollschutz die H6he des zu schitzenden
Aufpunktes, hier das 2. OG (nachts), Ubersteigen. Es waren somit Héhen von mehr als
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9 m erforderlich. Dariber hinaus ist es nicht ausreichend, dieses Bauwerk nur an der Ost-
grenze des Plangebiets anzuordnen. Bei dem groBen Abstand zur Bahnstrecke ist der seit-
liche Schalleintrag nicht mehr zu vernachlassigen. Das Larmschutzbauwerk miisste somit
auch an der Nord- und Siidgrenze des Plangebiets verlaufen.

AuBenwohnbereiche

Der Schutz der AuBenwohnbereiche ist bei flachendeckender Unterschreitung des Orientie-
rungswerts am Tage gegeben. MaBnahmen zur Verringerung der Gerauschimmissionen auf
Terrassen, Balkonen oder Ahnlichem sind nicht erforderlich.

Umgang mit verbleibenden Uberschreitungen von Orientierungswerten nachts

Schutz von Aufenthaltsraumen - Passive SchallschutzmaBnahmen

Auf Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 nachts kann
nach Abwagung von Mdglichkeiten zur aktiven Reduzierung der Immissionen durch Ver-
kehrslarm im Plangebiet auch durch Festsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen rea-
giert werden. Dabei wird durch Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die
AuBenbauteile von Gebduden auf einen ausreichenden Schutz von Aufenthaltsréumen bei
geschlossenen Fenstern abgestelit.

Allerdings ist primar auf die sog. architektonische Selbsthilfe abzustellen. Setzt sich ein
Vorhaben Larmimmissionen aus, muss es sich in zumutbarer Weise selbst schiitzen. Dabei
werden passive SchallschutzmaBnahmen nicht als architektonische Selbsthilfe angesehen.
Primar ware als erste geeignete MaBnahme zum Schutz von Aufenthaltsraumen deren An-
ordnung (insbesondere der Fenster) an der larmabgewandten Gebaudeseite zu nennen.
Bei offener Bauweise ergibt sich hier ein um 5 dB geringerer, bei geschlossener Bauweise
ein um 10 dB geringerer Gerauschpegel.

Ergebnis

Bei Beurteilungspegeln nachts von rd. 54 dB(A) reichen 5 dB Eigenabschirmung bei offe-
ner Bebauung nicht aus, um an larmabgewandten Gebadudeseiten den Orientierungswert
fir allgemeine Wohngebiete nachts einzuhalten. Somit sind MaBnahmen zum baulichen
Schallschutz fur alle Gebaudeseiten festzusetzen.

Baulicher Schallschutz

Anforderungen an den baulichen Schallschutz werden in der DIN 4109-1:2018-01 [7]°, der
VDI 2719 [12] und der 24. BImSchV [14] beschrieben. Die VDI 2719 und die 24. BImSchV

® Hinweis: Im Januar 2019 ist in Niedersachsen die DIN 4109-1 und -2 in der Version 2016-07 in die technischen
Baubestimmungen aufgenommen worden. Der Unterschied zwischen der 2016er und der 2018er Version ist
groB. In der 2016er Version kann der bauliche Schallschutz um bis zu 4 dB (iberdimensioniert werden. Flr die-
sen Fall wurde die Mdoglichkeit erdffnet, auf E DIN 4109-1/A1:2017-01 (identisch mit den Regelungen der
2018er Version) zurlickzugreifen. Die Berlicksichtigung nachtlicher Beurteilungspegel gilt in der 2016er Version
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geben dabei Rechenverfahren an, mit deren Hilfe bei vorgegebenem Immissionspegel vor
dem Fenster und einem angestrebten Innenpegel das erforderliche bewertete Bau-
Schalldamm-MaB der AuBenbauteile abgeschatzt werden kann. Die 24. BImSchV enthalt
dabei zusatzlich Informationen Uber den flir unterschiedliche Raumnutzungen einzuhalten-
den Innenpegel. Die beiden Richtlinien erlauben mit der Berlicksichtigung von Innenpegeln
eine differenzierte Betrachtung der Tages- und Nachtzeit.

Ausgangswert flr die Bemessung passiver SchallschutzmaBnahmen im Fall von Verkehrs-
[arm ist der zur Berlcksichtigung des gerichteten Schalleintrags einer Linienquelle und der
Winkelabhangigkeit des Schallddmm-MaBes um 3 dB erhéhte Beurteilungspegel vor dem
Fenster. GemaB DIN 4109-2:2018-01/2016-07 ist bei einer Tag-Nacht-Differenz der Beur-
teilungspegel von weniger als 10 dB der maBgebliche AuBengerdauschpegel aus dem Beur-
teilungspegel nachts zuzliglich 13 dB zu errechnen:

Ly, = L.y + 13dB (Anlage 2.7)

Diese Anwendung soll gem. DIN 4109-2:2018-01 jedoch nur bei Raumen, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden kénnen, erfolgen®. Ebenfalls ist in dieser Norm bei
Schienenverkehrslarm der Beurteilungspegel zur Berechnung des maBgeblichen AuBenge-
rauschpegels um 5 dB zu verringern. Hierdurch wird der in die Festlegung des Schutzziels
der DIN 4109-1:2018-01 eingeflossene Spektrumanpassungswert von 5 dB fir diese Ge-
rausche beriicksichtigt®.

Die DIN 4109 enthdlt ebenfalls Angaben zu Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen. Die Anforderungen an die Schallddmmung
von AuBenbauteilen R’y ges werden gemaB DIN 4109-1:2018-01/2017-01, Gleichung 6 je
nach Raumart in Abhdngigkeit vom maBgeblichen AuBenldarmpegel L, bestimmt:

’ —
w,ges — La - KRaumart

auch fur Raume mit reiner Tagesnutzung, in der 2018er Version hingegen nur fir Rdume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden kénnen. Darliber hinaus wird in der Version 2016 der Schienenldarm nicht mit ei-
nem Spektrumanpassungswert beriicksichtigt. Grundlage der Bauleitplanung ist nicht die DIN 4109, sondern
die DIN 18005. Diese eroffnet Uber Beiblatt 1 die Mdglichkeit, Immissionskonflikten mit baulichem Schallschutz
zu begegnen. Den Umfang der MaBnahmen kann man (muss man aber nicht zwingend) Uber die Angabe des
mafBgeblichen AuBengerduschpegels festlegen (festsetzen). Dieser wird auf Grundlage der DIN 4109-2 ermit-
telt. Dort stellt unseres Erachtens die 2018er Version den derzeitigen Stand der Technik dar. Diese Grundlage
der Ermittlung des maBgeblichen AuBengerauschpegels kann im B-Plan angegeben werden. Da dieser Pegel
aber alles regelt, ist der Verweis auf seine Entstehung (Angabe des entsprechenden Regelwerks) unseres Er-
achtens entbehrlich. Andert sich zukiinftig die Methode der Ermittlung des maBgeblichen AuBengerduschpe-
gels, stellt dies kein Problem fiir den B-Plan dar. Das Nachweisverfahren, d. h. die tatsachliche spatere Ermitt-
lung der gesamten bewerteten Bauschallddmm-MaBe hat nichts mit dem Ermittlungsverfahren des maBgebli-
chen AuBengerauschpegels zu tun. Das Nachweisverfahren stitzt sich auf die jeweils gliltige Fassung der DIN

4109-1. Hierauf muss unseres Erachtens nicht im Bebauungsplan eingegangen werden. Damit ware dann auch

implizit jeweils die zum Datum der Bauantragsstellung giltige DIN 4109-1 anzuwenden. Diese Vorgehensweise

ist auch konform mit der bauaufsichtlich geregelten Vorgehensweise und der fir den Planer verbindlich anzu-
wendenden (jeweils aktuellen) Version der Norm. Setzt man im B-Plan UbermaBig viel fest (z. B. die konkret

im Baugenehmigungsverfahren anzuwendende Norm), kann sich die Frage ergeben, welches Recht, das jewei-

lige Bauordnungsrecht oder das gegebenenfalls veraltete Planungsrecht, als hoherrangig zu betrachten ist.

Die derzeitige Auffassung des Fachausschusses der DEGA deutet darauf hin, dass diese Regelung zukinftig

entfallen kdénnte.

4 vgl. ,Stand der Regelung - Schallschutz gegen AuBenlédrm in DIN 4109", Andreas Meier, Miiller BBM GmbH,
DAGA 2017. Die derzeitige Auffassung des Fachausschusses der DEGA deutet allerdings darauf hin, dass die
Berlicksichtigung des Spektrumanpassungswerts nicht gerechtfertigt ist und dieser Abschlag zukiinftig entfallen
kénnte.
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Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumare = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fir Burordume und Ahnliches;
L, der mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,

4.5.5 (bzw. nach DIN 4109-2:2016-07, 4.4.5 gemaB der E
DIN 4109-1/A1:2017-01, somit beziehen sich die Regelungen
des bauaufsichtlich eingefiihrten Teils der Norm auf eine Be-
messung des baulichen Schallschutzes ohne Spektrumanpas-
sungswert.).

Mit der EinfiUhrung der genannten Norm entfallt die bisherige grobe Unterteilung der An-
forderung in 5-dB-Schritten in Abhangigkeit vom sog. Larmpegelbereich. Mit Anwendung
der neuen Norm wird auf den maBgeblichen AuBengerauschpegel abgestellt, der im Grun-
de in 1-dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entféllt auch die bisherige grobe Ras-
terung des erforderlichen Bau-Schallddmm-MaBes in 5-dB-Schritten, es kann nun (ber
den malBgeblichen AuBengerauschpegel in 1-dB-Schritten festgesetzt werden. Dies fiihrt
insbesondere bei hohen maBgeblichen AuBengerduschpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Fir den Fall, dass in bestehenden Bebauungsplanen nur Larmpegelbereiche angegeben
werden, kann Uber Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 die ,alte" Zuordnung zu maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln erfolgen:

Tabelle 3: Tabelle 7 DIN 4109-1:2018-01

Spalte 1 >
Zeile Larmpegelbereich MaBgeblicher ﬁ:lBenIérmpegel
dB
1 I 55
2 II 60
3 I1I 65
4 v 20
> v 75
6 VI 80
/ VII ~80°
® Fur maBgebliche AuBenlarmpegel L,>80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen
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Die Zuordnungen in dieser Tabelle sind im Grunde nur fir bestehende ,alte" B-Plane von
Belang. Es ist zu betonen, dass aus fachlicher Sicht die Angabe des maBgeblichen AuBen-
gerauschpegels gem. DIN 4109-2:2018-01 in 1-dB-Schritten dem Stand der Technik ent-
spricht. Insbesondere ist von den Verfassern der Norm durch diese Einfiihrung der Ver-
such unternommen worden, den Anforderungen hinsichtlich kostensparenden Bauens zu
entsprechen.

Hinsichtlich des in der 16. BImSchV festgelegten Rundungsverfahrens ist anzumerken,
dass der Wert der Isophone des maBgeblichen AuBengerauschpegels jeweils fiir das ge-
samte (halboffene) Intervall gilt, dessen oberer Wert der jeweilige maBgebliche AuBenge-
rauschpegels ist®. Damit entspricht diese auf 1 dB genaue Zuordnung sinngemaB der in
DIN 4109-1:2016-07 in Tabelle 7 fir die Larmpegelbereiche in 5-dB-Intervallen verwende-
ten.

Hinweis zum maBgeblichen AuBengerdauschpegel:

Die Bezeichnung "Gerauschpegel" ist in diesem Zusammenhang nicht korrekt, da es sich
um den maBgeblichen AuBengerauschpegel handelt, und dieser beschreibt eher ein Bau-
schalldémm-MaB als einen Gerduschpegel, auch wenn er in der Norm so bezeichnet wur-
de. Im Sinne der DIN 4109 gilt der maBgebliche AuBengerauschpegel fiir die gesamte Fla-
che zwischen zwei festgesetzten Linien und nicht nur fir die jeweilige Linie selber. Die
Festsetzung darf KEINE Isophonendarstellung sein. Sie muss sich auf eine Flache bezie-
hen. Dies ergibt sich u. E. bereits aus der erforderlichen Bestimmtheit eines B-Plans. Es
kénnte sich ansonsten die Frage stellen, was flir den Bereich zwischen zwei Isophonen
gelten soll. "Friher" wurden, als Vergleich, die mit rémischen Ziffern bezeichneten Larm-
pegelbereiche ebenfalls Flachen zugeordnet. Daran hat sich nichts geandert, nur dass nun
die maBgeblichen AuBengerauschpegel in 1-dB-Schritten die Rolle der Larmpegelbereiche
Ubernehmen.

In Anlage 2.7 sind 67 dB als Isophone dargestellt. Fiir den Bereich norddstlich der Isopho-
ne werden die Anforderungen an den baulichen Schallschutz mit einem maBgeblichen Au-
Bengerauschpegel von 68 dB festgelegt, fir den siidwestlichen Bereich mit 67 dB.

Bei den ausgewiesenen Bau-Schallddmm-MaBen ist zu beachten, dass sich diese auf den
eingebauten Zustand beziehen. Bei einem anzusetzenden Sicherheitsbeiwert von 2 dB
wird die Anforderung an die Schallddmmung der Fassade zundchst um 2 dB erhoht. Der
Sicherheitsbeiwert soll dabei die im Rahmen der Anwendung des Bemessungsverfahrens
gegebenenfalls entstehenden Unsicherheiten abdecken.

®Ly:={XIXe (X —095 X}

f Gleichung 6 der DIN 4109-1:2018-01 bezieht sich auf das Bauschallddmm-MaB des gesamten AuBenbauteils.
Erforderliche Bauschallddmm-MaBe z. B. von Fenstern kénnen gegebenenfalls auch bei Berlicksichtigung des
Sicherheitsbeiwertes nicht direkt mit den Angaben in Priifzeugnissen verglichen werden, da noch weitere kon-
struktiv bedingte und akustisch wirksame Besonderheiten mit Abschlagen bertlicksichtigt werden missen.
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Ergebnis

In Anlage 2.7 werden die maBgeblichen AuBengerauschpegel mit Bezugnahme auf die
bauaufsichtliche Einfihrung in Niedersachen und die Empfehlungen der DEGA gemaf
DIN 4109-2:2016-07 (also ohne Spektrumanpassungswert von 5 dB) bei freier Schallaus-
breitung angegeben. Zusatzlich sind diese zur Information noch als Larmpegelbereich
klassifiziert. Diese maBgeblichen AuBengerauschpegel sind geschossunabhangig als jeweils
hdchste sich errechnende schalltechnische Anforderung ermittelt.

Abweichungen von Festsetzungen zum erforderlichen bewerteten Bau-Schalldamm-MalB
der AuBenbauteile kdénnen ausnahmsweise zugelassen werden, wenn im Einzelfall der
Nachweis gefiihrt wird, dass durch anderweitige bauliche MaBnahmen am Gebdude (Ab-
schirmungen, Gebaudeform) eine Einhaltung des jeweiligen Orientierungswerts oder eine
Reduzierung des maBgeblichen AuBengerduschpegels in dem betreffenden Fassadenab-
schnitt des Gebaudes erreicht wird. Dabei dirfen beim Nachweis Abschirmungen durch
andere Gebaude nicht berlcksichtigt werden.

Raumbeliiftung

Bei Einhaltung der jeweiligen Orientierungswerte von Gebieten, in denen Wohnnutzungen
allgemein zulassig sind, wird in der DIN 18005 offenbar davon ausgegangen, dass auch
bei gedffneten Fenstern im Inneren von Gebduden ein ausreichender Schallschutz besteht.
In Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird allerdings darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspe-
geln Gber 45 dB(A) nachts selbst bei teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf hau-
fig nicht méglich ist. Nimmt man an, das ruhiger Schlaf bei Verkehrslarm wie im Anwen-
dungsfalle der 24. BImSchV verbindlich geregelt bis zu einem Innenpegel von 30 dB(A)
nachts maoglich ist, so ergibt sich unter Zuhilfenahme des Urteils (BVerwG 16.03.2006, 4 A
1001.04), welches ein Schallpegeldifferenz zwischen AuBen- und Innenpegel bei gekipp-
tem Fenster von 15 dB nennt, ein zuldssiger AuBenpegel von 45 dB(A). Zu beachten ist,
dass der genannte Innenpegel als rdumlicher und zeitlicher Mittewert zu verstehen ist und
demnach Gerauschspitzen von Vorbeifahrten diesen Wert gegebenenfalls auch deutlich
Uiberschreiten kénnen. Soll im Falle von Uberschreitungen der Orientierungswerte des Bei-
blatts 1 zu DIN 18005 der Schallimmissionsschutz durch passive SchallschutzmaBnahmen
sichergestellt werden, so wird auf einen ausreichenden Schutz der Aufenthaltsrdume im
Innern von Gebduden abgestellt. Dieser ist ggf. schon bei geschlossenen Fenstern, ohne
die Umsetzung besonderer schalltechnischer Anforderungen an die AuBenbauteile gege-
ben. Allerdings muss dann eine ausreichende Belilftung der Aufenthaltsraume sicherge-
stellt sein. Am Tage kann davon ausgegangen werden, dass eine kurzzeitige StoBliftung
Uber die Fenster dem allgemeinen Nutzerverhalten entspricht. Diese Art der Liftung ist
ebenso aus energetischen wie raumhygienischen Griinden ratsam. Von einer GbermaBigen
Gerauschbelastung bzw. Stérung der Bewohner wahrend der Liftungsphasen ware selbst
bei Uberschreitung der jeweiligen Orientierungswerte nicht auszugehen, da eine ausrei-
chende Ruhe (z. B. bei Telefonaten oder Gesprachen) durch SchlieBen der Fenster jeder-
zeit wieder hergestellt werden kann. Nachts liegen in Schlaf- und Kinderzimmern andere
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Verhaltnisse vor. Dort muss die Mdglichkeit einer dauerhaften Liftung (z. B. Schlafen bei
gekipptem Fenster) gegeben sein. Um einen ausreichenden Schallschutz nachts bei ge-
schlossenem Fenster sicherzustellen und gleichzeitig die Umsetzung des erforderlichen
Luftwechsels zu gewahrleisten, kdnnen als passive SchallschutzmaBnahmen schallge-
dammte Liftungséffnungen vorgesehen werden. Unabhdngig vom maBgeblichen Orientie-
rungswert sollte somit bei Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) nachts die angespro-
chene Belliftung bei geschlossenen Fenstern mdglich sein.

Ergebnis

Dies ist im gesamten Plangebiet der Fall.

Empfehlung fiir die textliche Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen

,1. Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Bei-
blatts 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau" fiir ,Allgemeine Wohngebiete"
nachts durch den Verkehrsléarm der Bahnstrecke sind MaBnahmen zum Schallschutz
vorzusehen:

Im gesamten Plangebiet ist nachts ein ausreichender Luftwechsel bei geschlosse-
nem Fenster sicherzustellen. Dies kann z. B. durch den Einbau schallgeddmmter
Liftungseinrichtungen erfolgen.

2. Es sind die sich aus den in der Planzeichnung festgesetzten maBgeblichen AuBen-
gerduschpegeln nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" ergebenden Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz umzusetzen."

Falls gewiinscht, kann folgende Offnungsklausel in die textlichen Festsetzungen aufge-
nommen werden:

~Abweichungen von Absédtzen 1 und 2 kénnen ausnahmsweise zugelassen werden,
wenn im Einzelfall auf der Grundlage einschldgiger Regelwerke der Nachweis erbracht
wird, dass z. B. durch die Gebdudegeometrie an Fassadenabschnitten geringere mabB-
gebliche AuBengerduschpegel als festgesetzt erreicht werden kénnen."
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5 Zusammenfassung

Das Plangebiet ist vom Verkehrslarm der Bahnstrecke 1750 betroffen. Am Tage ergeben
sich keine Uberschreitungen der einschlégigen Orientierungswerte. Zum Schutz vor dem
nachtlichen Bahnldarm hingegen muss zum einen ein Bauschalldédmm-MaB von AuBenbau-
teilen realisiert werden, welches sich aus maBgeblichen AuBengerauschpegeln von 67 bis
68 dB ergibt, und zum anderen muss eine ausreichende Be- und Entliftung von Raumen,
die zum Schlafen genutzt werden kénnen, sichergestellt werden.

GTA mbH im Rahmen der Qualitatssicherung
freigegeben durch:
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AuBengerauschpegel Im Dahle - 2. Bauabschnitt
in dB(A) Stadt Neustadt am Riibenberge
Darstellung: MaBgebliche AuBengerauschpegel
I =gg gem. DIN 4109-2:2016-07,
-
a= ;g Projekt-Nr.: B0562004
VI - 80 Datum: 23.04.2020
WA > 80 Anlage: 2.7




