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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angespro-
chen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpru-
fung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist. Die Veroffentli-

chung des Gutachtens — auch auszugsweise — bedarf der Zustimmung des Verfassers.

Dieses Gutachten umfasst: 31 Seiten Text

1 Anlage
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1. Auftraggeber

Projektentwicklung Rainer Gloy e.K.
Logestrale 2
27616 Beverstedt

2.  Zweck und Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Edeka- Marktes in der Ortschaft Hagen
auf dem ehemaligen Betriebsgrundstlick der Agravis Geschaftsstelle. Die dort vor-
handenen baulichen Anlagen im rickwartigen Bereich wurden bereits abgerissen.
Noch vorhandene Hallen und Silos entlang der Hagener Stralle mussen noch zu-
ruckgebaut werden. Die dort ebenfalls ansassige Raiffeisen- Volksbank bleibt er-
halten. Durch den Neubau des Einkaufsmarktes soll der bereits weitere 6stlich vor-
handene Standort in Hagen gestarkt werden. Der vorhandene Markt kann dann auf-
gegeben werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen unter Beachtung der
Ausflhrungsplane, dem Betriebskonzept sowie typischer Emissionskennwerte von
Lebensmittelmarkten, die zu erwartenden Gerauschimmissionen im Bereich der be-
nachbarten schutzwirdigen Bauflachen ermittelt und beurteilt werden. In diesem
Zusammenhang sind insbesondere Gerausche von den vorgesehenen Parkplatz-
flachen, die Gerauschabstrahlung von Kihlgeraten sowie Gerauschimmissionen

aus dem Bereich der Ladezone zu untersuchen.

Da zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzung des Neubaus ein vorha-
benbezogener Bebauungsplan (Nr. 514) aufgestellt werden soll, erfolgt die Beurtei-
lung der Immissionssituation auf Grundlage der Regelungen der DIN 18005. Die
Regelungen der TA Ldrm' werden ergdnzend beachtet. Soweit Richtwertlber-
schreitungen nicht auszuschlielen sind, werden mdogliche Larmminderungsmall-
nahmen untersucht und dargestellt. Eine Gerausch- Vorbelastung die in den An-
wendungsbereich der TA Larm fallt, ist in den hier relevanten Beurteilungspunkten
nicht vorhanden, so dass die Gerauschimmissionen des geplanten Edeka- Marktes
die jeweils maflgeblichen Immissionsrichtwerte ausschopfen durfen.
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3.  Ortliche Verhaltnisse und Plangrundlagen

Die ortliche Situation ist den Anlagen zum Gutachten zu entnehmen. Dort sind der
Untersuchungsbereich, der geplante Edeka- Markt mit Ladezonen und PKW- Stell-
platzen sowie weiteren relevanten Gerauschquellen und die nachstgelegene
schutzbedurftige Wohnbebauung mit malgeblichen Beurteilungspunkten darge-
stellt. Die in Bild 1 dargestellte mdgliche Erweiterungsflache kommt bis auf Weiteres

nicht zum Tragen.

(P BESTANDSBAUME

GRUNDSTUCKSGRORE:
ca.7.120 m*

Bild 1: Geplantes Bauvorhaben

Flr das Betriebsgrundstiick werden sudlich entlang der Hagener Stralle 73 PKW-
Stellplatze errichtet. Die Anlieferung erfolgt an der Westfassade des Marktes in ei-
ner teilweise eingehausten Ladezone (s. Bild 4). Hier befinden sich auch Stell-
platze fur Wertstoffcontainer und die Zwischenlagerung von Leergut. Im Eingangs-
bereich wird ein Aul3ensitzbereich geplant, auf dem Kunden Backwaren und Ge-

tranke verzehren konnen.

Eine rechtsverbindliche Bauleitplanung besteht hier nicht. Entsprechend der Dar-
stellung des Flachennutzungsplans ist hier gro3raumig von einem Misch- bzw. Dorf-
gebiet (MI/(MD) auszugehen.
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Bild 2: Ausschnitt Flachennutzungsplan
Die Anzahl der zu erwartenden PKW- Bewegungen werden durch einen Verkehrs-
gutachter (Buro Zacharias aus Hannover) ermittelt. Angaben zu den LKW- Verkeh-

ren werden vom Betreiber gemacht (Warenanlieferung).

Die Offnungszeit des Edeka- Marktes liegt zwischen 7.00 und 21.00 Uhr. Eine Off-
nungszeit bis 22.00 Uhr wird geprift. Demgegenuber wird eine Betriebszeit von
6.00 — 22.00 Uhr beantragt. Die tagliche Anlieferung erfolgt im Regelfall zwischen
6.00 und 17.00 Uhr und verteilt sich im schalltechnisch ungunstigen Fall mit bis zu
10 LKW wie folgt:

Warenanlieferung:

e 2 Backwarenanlieferungen (mittelgroBe LKW)

o 2 grolle LKW Edeka (Troso, Mopro, Frische)

o 2 Getrdnkelieferungen (grofle LKW)

e 3 Kleine LKW/ Lieferwagen

o 1 Containerwechsel (3 mal pro Woche)
Da einige Anlieferungen nicht taglich wochentlich erfolgen ist die vorstehende Auf-
listung méglicher Anlieferungen an einem Tag ggf. als Uberschatzung (konserva-

tiver Ansatz) der tatsachlichen Gerauschbelastung zu sehen. Mit Ausnahme der

Backwarenanlieferung wird von allen LKW die Ladezone angefahren.
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4.  Hauptgerauschquellen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schall-Leistungs-Beurteilungspe-

gel L, einer Gerauschquelle im Freien errechnet sich nach:

Loar = Lya +10-1g te/t,

Dabei ist t; die Einwirkzeit, in der der Schall-Leistungspegel auftritt; t, der Bezugs-

zeitraum in gleichen Zeiteinheiten. Nach den Regelungen der TA L&rm ist fur Bau-
flachen mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets oder hoher (WA,
WR,...) fUr die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein so genannter
.Pegelzuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit® zu bertcksichtigen.

Dies ist im vorliegenden Fall (MI/ MD) nicht zu berucksichtigen.

4.2 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude

Gerauscheinwirkungen aus den Gebauden von Einkaufsmarkten kbnnen gegen-
uber den anderen, nachfolgend betrachteten Gerauschquellen vernachlassigt wer-
den. Die erforderlichen Kuhl- und Liftungsanlagen werden i.d.R. auch nachts be-
trieben.

Hinweis:

Der Nachweis des Schallschutzes innerhalb des Geb&udes (Luft- und Trittschallschutz i.S.
der diesbeziiglichen Regelungen der DIN 4109) ist nicht Gegenstand des hier vorliegenden
Gutachtens, das sich ausschlief3lich auf den Immissionsschutz der benachbarten Baufla-
chen bzw. Gebé&ude bezieht.

4.3 Parkplatzlarm

Die Berechnung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

Parkplatzlérmstudie"i. Dabei konnen die Gerauschemissionen nach dem so ge-
nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes

Verfahren) ermittelt werden.



-18187/ - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 8

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen in
den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder anderer Vorkenntnisse eini-

germalden genau abschatzen lasst.

In diesem Fall gilt folgender Zusammenhang:
L, =Ly +K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schall-Leistungs-Beurteilungspegel aller Vorgéange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschall-Leistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfle und Stunde). Falls fir N keine exak-
ten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der
Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki
bzw. Kpra, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 1: Zuschlage fiir verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Parkplatzart Zuschlage in dB(A)
Kpra Ki
Parkplatze an Einkaufszentren mit Asphalt und 3 4

Standardeinkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Asphalt und 1 4
larmarmen Einkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Pflaster und 5 4
Standardeinkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Pflaster und 3 4
larmarmen Einkaufswagen

Die Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp® kénnen mit Kpa = 3 dB(A) und
Ki= 4 dB(A) angesetzt werden, da in Edeka- Markten Ublicherweise larmarme Ein-
kaufswagen verwendet werden. Der damit ermittelte Emissionspegel wird fur jeweils
unterschiedliche charakteristische Teilflachen berechnet und angesetzt. Die Schal-
lausbreitung wird gemaR TA Larm nach der Norm E DIN /SO 9613-2 berechnet.
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Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der Grund-
lage der RLS-19" berechnet; dabei soll der Korrekturterm Dsto durch Ksto wie folgt
ersetzt werden:

= (0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen

= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm
= 1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

Die Parkplatzsituation wird entsprechend der ortlichen Situation (s. Anlagen zum
Gutachten) modelliert. In Analogie zu vergleichbaren Projekten sind fur den Prog-
nosehorizont 2035 maximal 1.800 PKW- An- und Abfahrten zu erwarten. Nach In-
augenscheinnahme der ortlichen Gegebenheiten kann dies als ein Uberwiegend
konservativer Ansatz gesehen werden. Verkaufsstarke Tage mit bis zu 1.400 Kun-
den an einem Tag sind eher die Ausnahme. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass
teils mehrere Kunden den Markt mit einem PKW anfahren und auch Kunden ful3-

laufig oder per Fahrrad zum Einkaufen gelangen.

Erfahrungsgemall variiert die Stellplatzbelegung einzelner Teilflachen abhangig von
der Lage der Teilflache. Erfahrungsgemaly werden marktnahe Teilparkflachen ge-
genuber den weiter entfernt liegenden Teilflachen teilweise deutlich hdhere Stell-

platzbelegungen auf (s. Tabelle 2).

Nachfolgend wird deshalb fur die Stellplatzbereiche [P1], [P2] und [P3] mit durch-
schnittlich 1,8 Bewegungen je Stellplatz und Stunde gerechnet. Fir alle Gbrigen
Stellplatzbereiche werden 1,5 Bewegungen je Stunde und Stellplatz bertcksichtigt.
Far die einzelnen Parkplatzbereiche (s. Anlage 1) errechnen sich nach der 0.g. Re-
chenbeziehung folgende Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

Tabelle 2: Fahrzeugemissionen der Parkplatze tags

Parkplatz neN Lwar in [dB(A)]
tags
[P1] 2015 84,8
[P2] 20015 84,8
[P3] 1215 82,6
[P4] 1118 83,0
[P5] 61,8 80,3
[P6] 4138 78,6
Bewegungen ges. 1.850 -—-
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Hinsichtlich der 25 geplanten PKW- Stellplatze der Volksbank wird von bis zu 4
Stellplatzwechseln taglich (200 Fahrzeugbewegungen) ausgegangen. Bezlglich ei-
ner moglichen Nachtnutzung zwischen 22.00 und 23.00 Uhr (Abfahrt der letzten
Kunden und Mitarbeiter) werden 15 Fahrzeugbewegungen auf den Stellplatzen [P2]
und [P4] bis [P6] bertcksichtigt. Damit errechnen sich folgende Schall-Leistungs-

Beurteilungspegel:

[P2]: 78,8 dB(A)
[P4]: 76,2 dB(A)
[P5]: 73,5 dB(A)
[P6]: 71,8 dB(A)
[P11]: 78,0 dB(A) (tags, Volksbank)

Fir den Bereich der Fahrstrecken wird der Emissionspegel gemaf RLS-19 berech-
net. Die Formeln der RLS-19 gelten fir den Geschwindigkeitsbereich zwischen
30 km/h und 130 km/h. Im vorliegenden Fall wird daher fur die Berechnung der
Emissionspegel der Fahrstrecken eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt,
auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit im

Bereich der Stellplatze regelmafig unterschritten wird.

Tabelle 3: Fahrzeugemissionen der Fahrgassen

Fahrstrecke Fahrbewegungen Lwar in [dB(A)]
tags nachts tags nachts
F1 900 8 68 59
F2 300 - 64
F3 500 S 65 57
F4 300 S 64 57
F5 100 2 59 54
F11 200/100 --- 63/60

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA L4rm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-
tigen Gerduschspitzen werden entsprechend der o.a. Studie folgenden mittleren

Maximalpegel berlcksichtigt:
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Tabelle 4: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)

beschleunigte| TiirenschlieBen |Heckklappe/| Druckluftge-
Abfahrt Kofferraum rausch
schlieBen®”
PKW 6769 72 74 ---
80 9) 75
Lkw (EG-Grenz- - 7271)
wert) (Messung 1999)

67) Dieser Wert ist bei Einkaufsmarkten anzusetzen.

68) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6.

70) EG-Grenzwert Lkw ab 10/95 fiir neue Fahrzeugtypen (iber 150 kW bei beschleunigter Vorbei-
fahrt. Die seit 10/96 zugelassenen Lkw miissen die Anforderungen an das Fahrgerausch fiir
larmarme Lkw nach § 49 StVZO erfiillen, jedoch nicht die Anforderungen an die Motorbrems-
und Druckluftgerausche (u. Rundumgerausche) firr larmarme Lkw nach § 49 StVZO. Laut TUV-
Statistiken betragt das Durchschnittsalter der im Verkehr befindlichen Lkw ca. 4 bis 5 Jahre. Die
im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Messergebnisse bestatigen die 0.g. An-
gaben.

71) Grenzwert fur das Druckluftgerdusch nach Anlage XXI (Tabelle 1) StVZO: der aus Angaben in

[20] zu berechnende Maximalpegel von 85 dB(A) ist durch den Stand der Technik inzwischen
Uberholt.

4.4 Lkw- Fahrverkehr / Anlieferung

Bei der Anlieferung von Lebensmitteln und Getranken im Bereich von Lebensmittel-
markten handelt es sich um typische LKW- Fahrgerausche wie sie in einer Studie
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt' beschrieben werden. Bei der Anlieferung

kommen uberwiegend mittlere und groRere LKW zum Einsatz.

Die Anfahrt unmittelbar vor der Ladezone des Edeka- Marktes muss aufgrund der
Platzverhaltnisse als Rangierbewegung (fahren mit erhdhter Drehzahl in den unte-

ren Gangen) beurteilt werden.

In der o.g. Studie wird fur LKW mit einer Motorleistung < 105 kW ein langenbezo-
genes Fahrgerausch von 62 dB(A) genannt. Fur leistungsstarkere LKW betragt der
langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A). Fur Kleintransporter kdnnen die lan-

genbezogenen Fahrgerausche mit 58 — 60 dB(A) abgeschatzt werden.

FUr Rangiergerausche ist unter Beachtung der o0.g. Studie ein mittlerer Schall-Leis-
tungspegel anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem Schall-Leistungspegel des

eigentlichen Fahrgerausches der LKW/ Transporters liegt.



-18187/ - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 12

Nachfolgend wird i.S. einer konservativen Abschatzung nicht zwischen grof3en und
mittleren LKW/ Lieferwagen unterschieden, d.h. es wird fur alle Fahrzeuge mit fol-
genden mittleren ldngenbezogenen Schall-Leistungspegeln gerechnet:

LwA’(Fahren) =63 dB(A),
LwA’(Rangieren) =67 dB(A)
Unter Beachtung der vorgenannten bis zu 8 Anlieferungen an der Ladezone und 2

Backwarenanlieferungen am Haupteingang tags ergeben sich fur die Fahrstrecken

und Ladezonen folgende ldngenbezogene Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

LKW- Fahrstrecken:

LKW_An/LKW_AB: Lwar": 63 +10-1g8+10-Ig 1l1,5 ~ 60 dB(A),
Rangieren: Luar : 67 +10-1g6+10-1g '/,  ~63 dB(A),
Backwaren: Lwar : 60 +10-1g2+10-1Ig 1/16 ~ 51 dB(A),
Backwarennachts: Lwar : ~ 60 dB(A).

Aufgrund des internationalen Einsatzes vieler LKW sind diese mit einer so genann-
ten Ruckfahrwarneinrichtung ausgerustet. Diese Warneinrichtungen weisen ei-
nen periodischen Warnton mit ca. 60 bis 100 Zyklen pro Minute und einem Schall-
Leistungspegel zwischen 93 und 103 dB(A) auf.

Aufgrund der erhohten Storwirkung dieser Warneinrichtungen wird nachfolgend

empfohlen, den Betrieb auf dem Gelande des Edeka- Marktes zu ,unterbinden“ und

stattdessen eine Einweisung der LKW durch Mitarbeiter vorzunehmen (falls erfor-

derlich). Bei einer Einwirkzeit von 8 Minuten ist folgender Schall-Leistungs-Beurtei-

lungspegel zu beriicksichtigen:

Warner Lwar= 100 + 10 Ig(®/960) ~ 80 dB(A).

4.5 Be-/ Entladung

Die Entladung der LKW erfolgt ebenerdig Uber die Ladebordwand der LKW. Die
Ware wird zum Uberwiegenden Teil auf Paletten gelagert und mit Hilfe von Hand-

hubwagen in das Lager verfahren.
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Die nachfolgenden Berechnungen erfolgen auf Grundlage der aktuellen Stu-
die der Hessischen Landesanstalt (Heft 3 des Hessischen Landeamtes fiir Na-
turschutz, Umwelt und Okologie aus dem Jahr 2024). Der hier maBRgebende

Abschnitt 3 wurde anhand von Geriauschmessungen des TUV Nord erarbeitet.

Tabelle 5: Schall-Leistungspegel Be-/ Entladung an AuBenrampen (2019-2023)

Vorgang Zustand | Einwirkzeit | Lwatnje S | Lwamax
Ereignis

Palettenhubwagen (ber Ladebord- Voll 75,5 12| 114
wand Leer 796 | 25| 114
Palettenhubwagen Uber stationare Voll < S sec. 75,5 2,7 | 114
Uberladebriicke Leer 79.6 39| 114
Rollcontainer tiber Ladebordwand Voll 73,9 29 | 112

Leer 75,9% 1,7 112

S= Standardabweichung; * Annahme BMH

Bei den nachfolgenden Berechnungen ist neben der Ladebordwand insbesondere

die Warenbewequng auf der Ladebordwand des LKW zu beriicksichtigen, so dass

ein mittlerer Schall-Leistungspegel von 80 dB(A) im Bereich der Ladezone flr die

Bewequng einer Palette/ eines Rollwagens pro Stunde zu Grunde gelegt wird. Aus

einer Vielzahl ahnlicher Projekte kann die Anzahl an Paletten- bzw. Hubwagenbe-

wegungen wie folgt abgeschatzt werden:

Die Ent-/ Beladung (z.B. Wertstoffe, Leergut, Retouren, Leerpaletten, ....) von gro-
Ren LKW umfasst bis zu 60 Bewegungen. Bei kleinen und mittleren LKW sind rd.
30 Bewegungen, bei Transportern 3 — 6 Bewegungen (haufig auch ,Handentla-
dung“) malgebend. Damit kann fur umfangliche Warentransporte von bis zu 250
Vorgangen ausgegangen werden. Unabhangig von der tatsachlichen Ladezeit fur
einen LKW ergeben sich damit fur die Ladezonen folgende Schall-Leistungs-Beur-

teilungspegel:
Ladezone:

LZ: Lwar, tags): 80 +10-1g 250 +10-1g '/ ~ 92 dB(A).
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Die Anlieferung von Backwaren erfolgt regelmafig mit Rollwagen, so dass hier ein
Schall-Leistungspegel von 75 dB(A) je Vorgang angenommen werden kann (eben-
erdig ohne Rampe). Fur insgesamt 20 Rollbewegungen ergibt sich damit folgender

Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

BW: Lwar, (tags): 75+ 10-1g 20 +10-Ig 1/16 ~ 76 dB(A).

FiUr die Nachtzeit (morgens) kann bei 6 Rollbewegungen von folgendem Schall-
Leistungs-Beurteilungspegel ausgegangen werden:

BW: Lwar, (nachts): 75+ 10-1g 6 ~ 83 dB(A).

Da bei der Edeka regelmaBig LKW mit Anhanger mit einer sogenannten ,Uberla-
derfunktion® eingesetzt werden (s. Bild), ist hier eine weitere Gerauschquelle zu be-
rucksichtigen (Palette/ Rollwagen Uber Ladebordwand). Dies betrifft nur die Edeka-

Fahrzeuge, so dass von ca. 120 Vorgangen ausgegangen werden kann. Damit er-

rechnet sich hier folgender Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

OL: Lwar, (tags): 80 +10-1g120+10-1g"/,  ~89 dB(A).

Bild 3: Entladung eines Edeka-LKW mit ,Uberladerfunktion*

4.6 Ein-/ Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen werden im
Heft 3 (Umwelt und Geologie) des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geo-
logie beschrieben. Nachfolgend werden die Untersuchungsergebnisse fur larmarme
Einkaufswagen zu Grunde gelegt.
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Danach ist fur einen Stapelvorgang ein mittlerer Schall-Leistungspegel von rd.
63 dB(A) zu berucksichtigen. Entsprechend den Messergebnissen (Emissionsmes-
sungen im Nahbereich der Stapelanlage) des TUV Nord liegt die Standabweichung
bei ca. 3 dB(A).

Die Impulshaltigkeit — ausgedruckt als Differenz zwischen Dauerschallpegel und
Takt-Maximalpegel — liegt bei maximal 4 dB(A). Aufgrund der hier mal3geblichen
Abstande zwischen Quelle und Immissionsort wird nachfolgend eine Standardab-
weichung von 2 dB(A) sowie ein Zuschlag Ki fur die Impulshaltigkeit von 2 dB(A)
berucksichtigt.

Es ergibt sich ein mittlerer Schall-Leistungspegel von 67 dB(A). Geht man davon
aus, dass 80 % der Kunden einen Einkaufswagen benutzen, sind dem gemaf fol-

gende Stapelvorgange bzw. Schall-Leistungs-Beurteilungspegel zu erwarten:

EKW1/EKW2: Lwar = 67 +10-1g 960 + 10-1g /16 ~ 85 dB(A).

4.7 Kuhlanlagen LKW

Kuhlaggregate von Lkw-Fahrzeugen weisen nach den Ergebnissen eigener schall-
technischer Messungen Schall-Leistungspegel von 90 — 98 dB(A) auf. Dieser Emis-
sionswert wird nachfolgend flr den Betrieb bordeigener Aggregate mit einer Ein-
wirkzeit von 2 Stunden taglich in Ansatz gebracht. Es errechnet sich folgender

Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

K-LKW:  Lwaritags) =95+ 10lg(%1s) ~ 86 dB(A).

4.8 Kuhlanlage des Edeka- Marktes

Die Kihlung des Marktgebaudes erfolgt Uber eine typische Klima- Splitanlage, fur
die der Betreiber einen Schall-Leistungspegel von 67 dB(A) angibt. Zur Sicherheit
wird ein Prognosezuschlag von 3 dB(A) in Ansatz gebracht. Eine Zeitkorrektur (Be-
triebsdauer) erfolgt nicht. Fur die ,lauteste Nachtstunde® wird ebenfalls eine 60-

minutige Betriebszeit zu Grunde gelegt.
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4.9 Zu- und Abluftanlage

Fir die erforderliche Bellftung des Marktgebaudes wird eine zentrale Zu- bzw. Ab-
luftanlage berlcksichtigt. Da im Rahmen des Bauleitverfahrens noch keine konkre-
ten Angaben hierzu vorliegen, wird zunachst fur die Zuluftoffnung eine Schall-Leis-
tung von 70 dB(A) und fiir die Abluftéffnung von 75 dB(A) zu Grunde gelegt. Ubli-
cherweise laufen diese Anlagen nur wahrend der Betriebszeiten zwischen 6.00 und
22.00 Uhr.

4.10 Leergutlager

Hier verweisen wir auf Abschnitt 4.5, wobei fur den ,Betrieb® eines Leergutlagers
ein hoherer Schall-Leistungspegel von 92 dB(A) je Vorgang bertcksichtigt wird. Bei
taglich bis zu 20 Palettenbewegungen errechnet sich folgender Schall-Leistungs-

Beurteilungspegel:

Lwar ~ 92 + 10 1g20 + 10 - Ig /16 ~ 93 dB(A).

4 .11 Containerwechsel

FiUr den schalltechnisch ungunstigen Fall wird auch der Wechsel von 2 Wertstoff-
oder Millcontainern mit betrachtet. Bei einer Einwirkzeit der Gerausche von 10 Mi-
nuten (zwei Containerwechsel) ergibt sich folgender mittlerer Schall-Leistungs-Be-
urteilungspegel:

Lwar ~ 105 + 10-1g %560 ~ 85 dB(A).

4 .12 Aullenterrasse Vorkassenbacker

Da fur diese (Uberwiegend in den Sommermonaten zu erwartende) Nutzung liegen
keine konkreten ,Betriebsdaten® vor. Insofern werden hier Annahmen aus ahnlichen
Bauvorhaben (Edeka- Center) mit bis zu 200 Kunden in der Auf3engastronomie zu
Grunde gelegt. Dies in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr an Werktagen. Fur die

Nutzung der AulRengastronomie wird folgender Ansatz zu Grunde gelegt:
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Die Nutzung der Auliengastronomie ist vergleichbar mit einer ,Biergartennutzung®.
Es wird nachfolgend vorausgesetzt, dass im Aulienbereich keine Musikeinspielun-
gen Uber eine Verstarkeranlage o.a. erfolgen, so dass lediglich Kommunikationsge-

rausche relevant sein konnten.

Naturgemal unterliegen Kommunikationsgerausche starken Schwankungen. Einen
wesentlichen Einfluss haben das Alter der Kunden, die jeweilige Nutzungssituation

sowie die Anzahl der Personen.

Fiar die menschliche Stimme werden folgende typische Schall-Leistungspegel an-

gegeben (schalltechnisches Taschenbuch):

- normales Sprechen Lwa = 73 dB(A)
- lautes Sprechen Lwa ~ 83 dB(A)
Als theoretischer Ansatz fur die Gerauschprognose auf der Terrasse soll uns das
folgende Modell dienen. Im Durchschnitt werden sich am Tage maximal 20 Besu-
cher gleichzeitig (stéandig, durchgehend, bei rd. 13 Stunden Offnungszeit waren dies

ca. 260 Kunden, s.0.) im Auldenbereich aufhalten. Jeder Gast wird in dieser Zeit

(effektive Einwirkzeit pro Stunde seiner Anwesenheit):

e 10 min normal sowie

e 2 min laut sprechen

Damit errechnen sich folgende Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

10 min normal sprechen Lwar = 73 + 10 Ig 2%/g0 ~ 78 dB(A)
2 min laut sprechen Lwar = 83 + 10 Ig %60 ~ 81 dB(A)
Summenpegel 2Llwa =78 © 81 ~ 83 dB(A)

@ :=energetische Addition gemal:
L1®..Li=10-lg (109"t + . 10 0.1-Li

Zu dem vorgenannten Wert wird noch ein Zuschlag fur die besondere Auffalligkeit
des Gerausches (DIN 45645'") von 3 dB berticksichtigt.
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4 13 Ladestation fur Elektro- PKW

Ladestationen flr Elektro-PKW erzeugen insbesondere in den Sommermonaten
durch eine erforderliche Kuhlung der Wechselrichter Gerauschemissionen. Diese
liegen Ublicherweise in einer GroRenordnung von 75 — 80 dB(A) Schall-Leistung.
Nur Schnell-Ladestationen erreichen Schall-Leistungspegel von bis zu 83 dB(A).
Nachfolgend wird ein Schall-Leistungspegel von 80 dB(A) sowie eine effektive Ein-
wirkzeit von 50 % in Ansatz gebracht, sodass sich folgender Schall-Leistungs-Be-

urteilungspegel errechnet:

LS: Lwartagsy =80+ 10Ig(3/16) = 77 dB(A).

4.14 Mogliche Gerauschspitzen

Madgliche Gerauschspitzen i.V. mit der Anlieferung liegen in einer GréRenordnung
von 105 - 110 dB(A) im Bereich der LKW- Fahrstrecke (Druckluftzischen, Bremsen-
quietschen) und ca. 105 - 112 dB(A) im Bereich der Ladezone. Im Bereich der PKW-
Stellplatze kdnnen Gerauschspitzen von 102 dB(A) auftreten (Turenschlagen, Mo-
torstart).

5.  Durchfuhrung der Berechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt entsprechend der /SO 9613-2. Die Frequenzab-
hangigkeit der Gerauschemissionen der mallgebenden Quellen wird durch Ansatz
der entsprechenden Terzspektren berucksichtigt. Das Kriterium fur die Betrachtung
linien- oder flachenhafter Gerauschemissionen wird im Sinne der /SO 9613-2 be-
achtet. Mogliche Bodeneffekte werden entsprechend der Nr. 7.3 der ISO 9613-2 mit
einem mittleren Dampfungsfaktor von 0,2 (Baugrundstick) und 1,0 (Granflachen)

berucksichtigt.
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Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Fur
Straldenverkehrsgerausche und Gerauschemissionen auf Pkw-Parkplatzen ist richt-

liniengerecht

<hqg> = 0,5 m uber OK Fahrfiache

anzusetzen. Fur LKW- Gerausche wird eine Quellhohe

<hg> = 1,0 m uber OK Fahrfiache

bertcksichtigt. Die Quellhohe der Ubrigen Gerauschquellen ergeben sich aus den

vorliegenden Planunterlagen zum Hochbauvorhaben. Die o.a. Rechenverfahren

wurden im Rechenprogramm soundPLAN" programmiert. Die Berechnungen wur-
den mit folgenden voreingestellten Rechenparametern durchgefuhrt:
Reflexionsordnung: 3
Suchradius: 3000 m
Max Reflexionsentfernung 10: 100m

Max. Reflexionsabstand Quelle: 50 m
Seitenbeugung: ja

Bei den schalltechnischen Berechnungen wurde eine teilweise Einhausung der La-

dezone wie folgt berucksichtigt:

Bild 4: Unmafstabliche Darstellung des Rechenmodells ,Ladezone*

Berechnet wurden jeweils die durch die 0.g. Gerauschquellen verursachten Mitte-
lungspegel bzw. Beurteilungspegel fur die Beurteilungszeit tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
und nachts (22.00 — 6.00 Uhr — ,lauteste Nachtstunde®).
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5.2 Rechenergebnisse

Die Gerauschimmissionen des Edeka- Marktes durfen die mafRgeblichen Immissi-
onsrichtwerte ausschopfen, da in den hier mafRgeblichen Aufpunkten keine nen-
nenswerte Gerausch- Vorbelastung vorhanden ist. In der folgenden Tabelle sind die

Beurteilungspegel tags und nachts fur die Anlagengerausche zusammengestellt.

Tabelle 8: Hochste Gerauschbelastung (i.d.R. Obergeschoss)

IRW Beurteilungspegel Richtwertiiber-/Unter-
Auf- Stock- schreitung
punkt werk tags | nachts tags nachts * tags nachts *
1 1.0G 60 45 54,7 43,0/42,5** -5,3 -2,0/-2,5
2 1.0G 60 45 57,6 44,9/44,8*** 2.4 -0,1/-0,2
3 1.0G 60 45 55,7 44,5/44,4** 4,3 -0,5/-0,6
4 1.0G 60 - 58,2 - -1,8 ok
5 1.0G | 60 45 52,4  |40,1/40,0**| 76 “4.91-5,0
6 2.0G 60 45 50,9  |38,8/41,2* g1 -6,2/-3,8

* Nachtbetrieb der Kiihlanlage, abends 15 PKW-Abfahrten, morgens Backwarenanliefe-

rung***. ** Bliro

Far den am starksten betroffenen Aufpunkt (4) tags und (2) nachts sind nachfolgend
die mal3geblichen Teilschallpegel dargestellt.

Tabelle 9: Teilschallpegel Aufpunkte (2) und (4)

Aufpunkt (4) Aufpunkt (2)
Quelle Teilschallpegel tags Quelle Teilschallpegel nachts
F1 47,3 Back1 39,8
P3 46,9 Back2 39,2*
P2 44,2 Ubrige Quelle 19,0*
Gastro 42,9 P2 38,2**
K-LKW 41,9 F1 38,1**
EKW1 41,9 F3 33,3*
F3 41,3 P4 32,7
EKW2 40,4 F4 31,6
Ubrige Quellen <40 Ubrige Quellen <30**

* Backwarenanlieferung, ** Offnung bis 22.00
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Die durch mdgliche Gerauschspitzen i.V. mit dem Lieferverkehr (Beschleunigung
von Lkw, Bremsgerausche und Turenschlagen/ Motorstart im Bereich der PKW-
Stellplatze) sowie im Bereich der Ladezone (Containerwechsel, Hubwagen tber La-

debrucke) auftretenden Maximalpegel sind nachfolgend zusammengefasst.

Tabelle 10: Mogliche Maximalpegel

AUt Stock. Vergleichswert Beurteilungspegel Bemerkung
punkt werk tags | nachts tags nachts *
1 2.0G 90 65 76 67/68 Tags LKW und
2 1.0G 90 65 80 66/74 Uberlader
3 1.0G 90 65 77 68/76 Nachts Backwaren-
4 1.0G 90 65 80 == Anlieferung//
5 106 | 90 65 75 6al60 | "KW-Parkvorgange
6 1.0G 90 65 73 68/60

Die Berechnungen zeigen, dass eine nachtliche Anlieferung am Edeka- Markt aus-
geschlossen werden muss, da neben der Ladezone, dem Uberlader und den LKW-
Fahrbewegungen auch mdgliche Gerauschspitzen i.V. mit der Anlieferung den zu-

lassigen Vergleichswert nachts um 8 — 14 dB(A) Uberschreiten wirden.

Auch die einer nachtlichen Nutzung der Stellplatze wirden an 3 Aufpunkten unzu-
lassig hohe Gerauschspitzen auftreten, sodass die Stellplatznutzung vor 22.00 Uhr
abzuschliel3en ist.

5.3 Zur Qualitat der rechnerischen Prognose

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind im Normalbetrieb einer gewerblichen
Anlage grundsatzlich einzuhalten. Das betrifft auch einzelne besonders ungiinstige
bzw. lautstarke Betriebstage. Daher werden der Berechnung der hier verwendeten
Emissionskenndaten jeweils ungunstige Ansatze (Emissionspegel, Einwirkzeiten
sowie die Haufigkeit/ Anzahl der Ereignisse) fur gerauschrelevanten Anlagen und
Vorgange zugrunde gelegt.
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Damit ist fur den Regelfall (Regelbetrieb) damit zu rechnen, dass (z.B. im Falle von
Nachmessungen) in der Nachbarschaft niedrigere als die hier prognostizierten Pe-
gelwerte L. ermittelt werden. Unsicherheiten des Rechenverfahrens werden durch
die oben beschriebene Arbeit mit konservativen Ansatzen ausreichend kompen-
siert.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass sich die 0.a. grundlegenden
Forderungen der TA L4&rm einer Herangehensweise mit statistischen Mitteln entzie-
hen. Mittelwerte und die entsprechenden Vertrauensbereiche sind nicht geeignet,
bei moglichen grolien Schwankungen betrieblicher Aktivitaten einen ungunstigen
Betriebstag abzubilden.

Wirde man eine statistische Betrachtung der o.g. Parameter vornehmen, waren
diese wie folgt zu beschreiben:

oP =+ 1,5 dB(A) (Genauigkeit der Ausbreitungsrechnung nach Nr.9 der DIN 1SO 9613-2)
oB  =-1,0dB(A) (konservativer Ansatz der Betriebsablaufe)
Ooe  =-1,0dB(A) (konservativer Ansatz der Emissionskennwerte)

OcCmet = - 0,5 dB(A) (Vernachléassigung des Langzeitmittelwerts — Mitwindsituation)

Damit errechnet sich die Prognosegenauigkeit wie folgt:

o) = +Jop*—ob?—0oE?— oCmet? = —2 bis 0,0 dB(A)

Damit kann im gunstigsten Fall ein um 2 dB(A) geringerer Beurteilungspegel auftre-
ten als in Tabelle 1 genannt. Im schalltechnisch ungunstigen Fall werden die errech-
neten Beurteilungspegel auch in der Realitat erreicht.

6. Beurteilung

6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation u.A. die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

=  Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”

» FErgénzend TA Larm
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Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu

DIN 18005 u.a. die folgenden Orientierungswerte genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzge-
bieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten;
der hohere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.

In der DIN 18005 wird zur Anwendung der Orientierungswerte ausgefiihrt:

Die schalltechnischen Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung sind Konkretisie-
rung fiir in der Planung zu berticksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt-
oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthélt § 50 BIm-
SchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten
mit schutzbed(irftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen Schalle-
missionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedlirftige Nutzungen ein-
wirken kénnen.

Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir Grof3stédte als auch fiir ldndliche Gemein-
den gelten, kénnen értliche Gegebenheiten in bestimmten Féllen ein Abweichen von den
Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissionsschutz-
rechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der Technischen Anlei-

tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm); sie weichen zum Teil von diesen Werten ab.
Ende Zitat

Die Orientierungswerte gemal} Beiblatt 1 zu DIN 18005 stimmen zahlenmafdig mit
den entsprechenden Immissionsrichtwerten (s.u.) gemafl Abschnitt 6.1 der
TA Lérm Uberein, so dass nachfolgend einheitlich von den in der Bauleitplanung

malfgeblichen Orientierungswerten gesprochen wird
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Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Ende Zitat.

Fur Gewerbelarmeinfliisse sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmigungsver-
fahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der

TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Tabelle 12: Zulassige Maximalpegel

Baugebiet tags (6.00-22.00 Uhr) nachts (22.00-6.00 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
Tags : 06.00 — 22.00 Uhr

Nachts : 22.00 — 06.00 Uhr

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist si-
cherzustellen. Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wéhrend des
Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend fiir die Beurteilung der Nacht
ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist ausgefuhrt:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen,
fur die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden
Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu be-
urteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehen-
den Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immissi-
onsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.

Fremdgeréausche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausge-
hen.

Zur Frage eines ggf. relevanten Immissionsbeitrages wird im Abschnitt 3.2.1

der TA Ldrm u.a. ausgefihrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhdhung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-
belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet (vgl. Abschnitt 6.2.3).

Unbeschadet der o.a. Regelung fiir die zu beurteilende Anlage die Genehmigung wegen
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 aufgrund der Vorbelastung
auch dann nicht versagt werden soll, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-
schreitung nicht mehr als 1 dB (A) betrégt. Dies kann auch durch einen 6ffentlich-rechtli-
chen Vertrag der beteiligten Anlagenbetreiber mit der Uberwachungsbehérde erreicht wer-

den.
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Neben den absoluten Skalen von Richtwerten bzw. Orientierungswerten, kann auch
der allgemein Ubliche MaRstab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunterschie-
den Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden Ublicher-

weise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

e messbar / nicht messbar:

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer

derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

e wesentlich / nicht wesentlich:

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)" definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekndpft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der
Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt.
Rein rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges
um 3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung tags oder nachts - bei ansonsten unverander-
ten Randbedingungen - verdoppelt (=> + 3 dB(A)) bzw. halbiert (=> -3 dB(A)) wird.

e  "Verdoppelung":

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung"

bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

1 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhdéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung
6.2.1 Gewerbelarmimmissionen

Das den schalltechnischen Berechnungen zu Grunde liegende Modell ist als kon-
servative Abschatzung der Gerauschsituation zu sehen. Entsprechend den Anga-
ben des Betreibers wurde einerseits die Kundenzahl fur verkaufsstarke Tage in
Ansatz gebracht, andererseits wurde auch die wahrscheinlich groRtmogliche An-
zahl von Liefervorgangen in die Berechnungen eingestellt. Dartber hinaus wurde
auch die grof3tmaogliche Anzahl an Kunden im Bereich der ,Auf3engastronomie” be-
rucksichtigt.

Diese Vorgehensweise ist insofern als ,Uberschatzung“ zu sehen, als der verkaufs-
starkste Tag im Regelfall auf den Samstag fallt, die grofdte Anzahl von Warenliefe-

rung hingegen an Werktagen (Mo. — Fr.) zu erwarten ist (EDEKA).

Grundlage des Rechenmodells ist der aktuelle Bauentwurf der Edeka- Miha Im-
mobilien- Service- GmbH aus Oktober 2024.

Beurteilungszeit tags:

Die Berechnungen zeigen (vgl. Tabelle 8), dass unter Berucksichtigung der im Ab-
schnitt 4 dargestellten Nutzungen sowie einer teilweisen Einhausung der Ladezone
der am Tage maldgeblichen Orientierungswert sicher eingehalten wird bzw. um rd.
2 bis 9 dB(A) unterschritten wird. Damit sind die Gerauschimmissionen des geplan-
ten Edeka- Marktes in den Aufpunkten (5) und (6) als nicht- relevant i.S. der Rege-
lungen nach Nr. 3.2.1 der TA L&rm anzusehen. Im Regelfall sind um 1 — 3 dB(A)
geringere Beurteilungspegel zu erwarten, sodass die Gerauschimmissionen in fast

allen Aufpunkten nicht- relevant sind.

Wenn man in den Aufpunkten (3) und (4) die ,Eigenverlarmung® durch die Ge-
rauschquellen [F11] und [P11] vernachlassigt, errechnen sich rd. 1 dB(A) geringere
Beurteilungspegel, sodass auch hier die Gerauschimmissionen des Edeka- Marktes
an den meisten Werktagen als nicht- relevant zu bewerten sind (Richtwertunter-
schreitung um 6 dB(A)).
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Mogliche Maximalpegel liegen am Tage zwischen 73 und 80 dB(A). Pegelbestim-
mend sind Uberwiegend Maximalpegel i.V. mit der Anlieferung. Damit wird der nach

TA Lérm zulassige Vergleichswert tags von 90 dB(A) deutlich unterschritten.

In der Nachtzeit (s.u.) wirde der zulassige Vergleichswert von 65 dB(A) durch Wa-

renanlieferungen jedoch deutlich Uberschritten.

Beurteilungszeit nachts:

Die Berechnungen zeigen (Tabelle 8), dass bei einer Offnungszeit bis 22.00 Uhr die
bei der Stellplatznutzung auftretenden Beurteilungspegel den Nachtrichtwert an
zwei Aufpunkt gerade noch einhalten, an den Ubrigen Aufpunkten wird dieser um 2
bis 6 dB(A) unterschritten. Allerdings kénnen i.V. mit der Stellplatznutzung Ge-
rauschspitzen von bis zu 74 dB(A) auftreten. Der zulassige Vergleichswert mithin
um fast 10 dB(A) Uberschritten.

Soweit eine nachtliche Warenanlieferung in maximal 10 Nachten eines Jahres auf-
tritt (z.B. in der Weihnachtszeit) , kann diese Betriebssituation u.E. unter der Sicht-
weise ,seltener Ereignisse” beurteilt werden. Die dann malgeblichen Nachtricht-
werte werden eingehalten. Mogliche Gerauschspitzen hingegen wirden auch den

fur ,seltene Ereignisse“ zulassigen Vergleichswert Uberschreiten.

Auch bei einer morgentlichen Backwarenanlieferung vor 6.00 Uhr wird der Nach-
trichtwert fur MI/MD- Gebiete gerade noch eingehalten. Einzig mogliche Gerausch-
spitzen beim Entladen des Lieferwagens vor dem Haupteingang fuhren zu Ge-

rauschspitzen von bis zu 68 dB(A).

Hier kann vorgeschlagen werden, durch rucksichtsvolles Verhalten der Mitarbeiter
(eigene Erfahrung) und die Verwendung einer schallgeddammten Rampe (gummier-
ter Belag) die Gerauschbelastung splrbar zu vermindern. Eine Entladung innerhalb
der Ladezone ware kontraproduktiv, da hierdurch langere Fahrwege und Rangier-

bewegungen entstehen wirden, die zu einer Richtwertiberschreitung fuhren.
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6.3 Gerauschmessungen nach Inbetriebnahme

Im Regelfall ist die Bau-/ Betriebsgenehmigung mit der Auflage einer immissions-
seitigen ,Abnahmemessung“ (— Nachweis der Einhaltung mafgeblicher Richt-
werte) im Zeitraum von 6 Monaten nach Inbetriebnahme verbunden. Aufgrund der
Fremdgerauschbelastung durch Verkehrsgerausche sind derartige Messungen im
vorliegenden Fall nicht oder nur sehr eingeschrankt durchfihrbar. Denkbar waren
Gerauschmessungen im Nahbereich einzelner Anlagenteile (Ladezone) um die

Schall-Leistungspegel naherungsweise zu bestimmen.

Dipl.-Ing. Th. Hoppe

© 2025 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Luar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Zuschlag flr Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleichba-
ren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tiber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Uber Gelan-
dehdhe in [m]. Bei Stralkenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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