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Aufgaben des Mobilitatsmanagements

Im Hause der LNVG

— Beratung

= fur OPNV-Aufgabentrager, Stadte und
Gemeinden, Verbande und Initiativen

= Uber die grundséatzliche Strategie des
Nahverkehrs im Zustandigkeitsbereich

> Impulsgeber/Themenlieferer

> organisatorische Ausgestaltung des
Angebotes und ggf. fachliche Begleitung

» Genehmigung, Finanzierung & Forderung
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— Netzwerkwerkmanagement

= Sektorentbergreifende Vernetzung der
Akteure, die aktiv an ahnlichen Themen
arbeiten

= Abbau von Hemmschwellen

— Informationsbereitstellung

= Veranstaltung von Fachtagungen zwecks
Vorstellung tibertragungswiirdiger OV-
Praxisbeispiele

= EinfUhrung eines regelmaligen Newsletters
(in Vorbereitung)

= Sammlung von OV-Praxisbeispielen
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In Niedersachsen ist Busverkehr primar

Sache des jewelligen

- Umsetzung der Regionalisierung

= Seit 1996 liegt in Niedersachsen die Verant-
wortung (Planung, Steuerung & Finanzierung)
fur den straBengebundenen OPNV bei den
Landkreisen 1(sog. Aufgabentrager (AT)).

= Landkreise kbnnen sich zur gemeinsamen
Wahrnehmung ihrer Aufgabentragerschatft
z.B. zu Zweckverbanden zusammen
schliel3en

= Gemeinden haben das Recht, selbst als
OPNV-Aufgabentrager tatig zu werden

= Das Angebotsgefalle zwischen vom Land fi-
nanziertem Schienenverkehr (SPNV) zum
vom AT verantworteten regionalen Busverkehr
(OPNV) spiegelt den Stellenwert des Nahver-
kehrs vor Ort wider
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1 Grundlage ist das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz (NNVG)
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Die Region Hannover erhalt zur OPNV-
Finanzierung jahrlich 20,707 Mio. € o

mel nach 7a NNVG
= ca. 90 Mio. € jahrlich landesweit

= Tarifausgleichsleistungen daflr, dass
Verkehrsunternehmen Schiiler &
Azubis zu abgesenkten Tarifen
befordern

= Mittelempfanger: Bis 2016 Ver-
kehrsunternehmen, seit 2017 Aufga-
bentrager

= keine neuen Mittel, lediglich
geanderte Mittelzuweisung

K(Finanzmittel & Verantwortung in

1.295.034 €

;@ NNVG

—

Neue Zuweisung
seit 01.01.2017

einer Hand)
|

§7(4) NNVG
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- €

§7a(9)

§7(5)

NNVG
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— Finanzen

~

@ttel nach 7b NNVG

ca. 20 Mio. € jahrlich landesweit
Neue Mittel ,,On Top*“
Verwendung fir die
Weiterentwicklung des
Nahverkehrs

Wunsch des Gesetzgebers, mit
diesen Mittel neue Angebots-
formen auszuprobieren

/;/ger/
NV-Leistungsvergabe erfolgt durch

Wettbewerbsverfahren (Ausschreibungen)

/

= OPNV-Leistungsvergabe erfolgt durch Be-
trauung an RegioBus Hannover & Ustra
als kommunale Verkehrsunternehmen
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- - - ---
regiobus Hannover 05031 /175-0
N

AST

Buchung unter 05031 175500
oder unter www.regiobus.de

SprE:cthf

= Berkhof

Zone 1 Abfahrisminute 5 g:gg
Auswarts 10 0.09
Einwarts 40 s
A . :
i = Im Vergleich zu anderen Landesteilen
i besteht in der Leader-Region ein gutes
Bewe
/A Nahverkehrsangebot
L?'i',i = These: Es besteht eine Diskrepanz
W . . .
L zwischen subjektiver Wahrnehmung
n . .
— & objektiver Lage vor Ort -
& = nurire
. Kaltenweide = Ziel gem. NVP: Nahverkehrsangebot
e wahrnehmbar machen
R El;%': SA ca. 7.00 - 0.30 Uhr oo
: Eufﬁg 50 ca. 8.00-0.30 Uhr 21.00
R _fBun
%= nur an Schultagen & = nur an schulfreien Tagen
Mobilitatsmanagement, Stephan Borger m =
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Strukturierter Erkenntnisgewinn geht ;

vor Aktionismus

Wer will wann wohin ? Und wohin wann wieder zurtick ?

— Bestandsaufnahme in der Leader-Region —

= Identifizierung von zu erreichenden Zielen
(Mobilitatspartner)
> Gesundheitsversorger (z.B. Arzte)
> Ortliche Verwaltung & Freizeiteinrichtungen
= Schulen & Regionale Arbeitgeber

= Kompatibilitat zu den Bedurfnisser” \\(0
= Linienverlaufe & Haltestellenl G“\ ~ad
= Erreichbarkeitsmangel ver 6

= Erreichbarkeitsanalyse der Mobilitatspar* ‘agc'

o ((0‘(\9 y
. <O°
)

- Ae®
- Analyse, Anpassba (\6 gratung
- Durchfihrune”_ @Y scheck je Partner
2> Inwier” 4@ sich vorhandene Angebote
b sle den lokalen Erfordernissen ortlicher
\\0 4tungen abstimmen ?
1,\(\ aslotung der Kooperationsbereitschaft der
‘(\\) Mobilitatspartner
= SchlieRung von Informationsdefiziten
= Wenn Bedurfnisse mit Status Quo-Angebot
nicht erfullt werden kdnnen, ist das
Angebot bedarfsgerecht zu erweitern

'30
—Verstetigung einer

= Schaffung ¢’

> ?(0 Akteursnetzwerk

'LGQ

é\(\ «<rlichen Ruckkopplung zwischen Angebot & Bedarf
e2” ¢nden Mobilitatssystems, dass sich an Veranderungen zeitnah anpasst

% sollitatslosungen erarbeiten und umsetzen
Etablierung einer langfristig wirksamen Arbeitsstruktur

‘l\o cnerstellung des Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern in der Leader-Region &
Herstellung eines Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern und Birgern

= Zu klaren: Prozessfihrer (Initiativen, Verwaltung, Externe ??)

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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Viele Moglichkeiten bedingten eine
individuelle Anpassung vor Ort Oneeenes :
[ Schnellbus = Feste Linienweg & P
| Klassischer | — Regionalbus fester Fahrplan
Linienverkehr | || Linientaxi = Burgerbus: Ehren-
- amtliches Fahrpersonal
— Blrgerbus
— Bedarfslinienverkehr = Flexible Bedienformen
Angebots- Flexible ~| Richtungsbandbetrieb ‘l:e_rtkehregindAahéngig-
formen Bedienformen | : €t zUm bedar
B Sektorbetrieb = In Zeiten & Raumen
— Flachenbetrieb schwacher Nachfrage

= Nutzung von frei
Offentliche Mitnahme verfligbaren Res-
sourcen

Alternative
- | Bedienformen

F Teil-/Verleihsysteme

Fahrdienste

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger I\I
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Alternative Bedienformen nutzen offent-

lich verfugbare Dienstleistungen o------ :
Teil-/\VVerleihsysteme Offentliche Mitnahme Fahrdienste
= Qrganisierte ge- = Bereitstellung von = Halboffentliche
meinschaftliche Nu- freien Kapazitaten Fahrdienste flr
tzung von PKW & in privaten PKW fir bestimmte Person-
Fahrradern Dritte engruppen (z.B.
= Zugang i.d.R. Uber = Zugang i.d.R. Uber Senioren, mobili-
Online-Vertriebs- Online- Vertriebs- tatseingeschrankte
plattform plattform Personen)
Q greenwheels BlaBla Car
stadtmebi —
Flinks_tef nextbike 0 = Mitfahrerbanke
DB| Call a Bike
.Q. --------------- O
Quelle: Mobilitats- & Angebotsstrategien im landlichen Raum/BMVI, 2016 I\I
Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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Stephan Borger / Mobilitdtsmanagement
® 0511/53333-107
boerger@Iinvg.de
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Hintergrundinformation

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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L
]
[ n .
Flexible Bedienformen verkehren in
L
[N ] L] - N
Abhangigkeit zur Nachfrage ey npond
Bedarfsiininverkehr Richtungsbandbetrieb
Start Ziel
) O A, -
Sektorbetrieb Flaichenbetrieb
Start / —
Jiel
keine Fahrtrichtung I\I
Quelle: Mobilitats- & Angebotsstrategien im landlichen Raum/BMVI, 2016
Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
LNVG
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Aufgabendifferenzierung zwischen
Finanzierung & Forderung Oeennsd

— OPNV-Finanzierung

= Finanzierung gemal NNVG

» Zugewiesene Mittel nach §7 (5)
NNVG. Verwendung gemal (7)
NNVG

» Zugewiesene Mittel nach §7a
NNVG zur Gewahrleistung
abgesenkter Fahrpreise fir
Schuler & Azubis (,Saule 1)

» Zugewiesene Mittel nach §7b
NNVG zur Weiterentwicklung
des straRengebundenen OPNV

— OPNV-Forderung

(»Saule 2%)
* Prifung der Verwendungsnach-
weise
~~. --------------- o

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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= Fordertatbestdnde gem. NGVFG z.B.
» Bau von Haltestellen/Busbahnhofen
P&R-, B&R-, K&R-Anlagen

Betriebshofe Bus & Stadtbahn
Busbeschleunigung
Fahrgastinformation
(Burger-)Busfoérderung

YV V V V V V V

= Bewilligung der Forderung von landesbe-
deutsamen Buslinien

Empfangsgebdude an SPNV-Bahnhofen

Tarif, Verkehrsgemeinschaften & Verbiinde

I
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Mit Landesbuslinien SPNV-Standards

4

In die schienenlose Flache tragen o------.-

Schaffung von Busangeboten auf Relationen, die
heute nicht hinreichend durch den SPNV abgedeckt
werden:

= Verbindungen von Mittelzentren ohne SPNV-An-
schluss an zugeordnetes Oberzentrum

;" Lickenschlisse im SPNV
= hohes Pendleraufkommen
= oder touristische Bedeutung

= Schaffung schneller Verbindungen mit Anschluss-
sicherung

Forderung: Nicht riickzahlbarer Zuschuss je Fahr-
plankilometer in Abhangigkeit zur Steuerkraft des
jeweiligen OPNV-Aufgabentragers.
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Angebotspramissen

= Tagtypabhéngige & raumstrukturelle Betriebs-
zeiten von bis zu 17 Stunden/Tag (6 bis 23
e Uhr) im 60- bzw. 120-Minuten-Takt (SVZ)

% = Einhaltung von Richtwerten zur LinienfiUhrung
&
.III.I-I-I.I-IIIO I\I
Stephan Boérger, Mobilitdtsmanagement
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Attraktivitatsorientierter OPNV durch :
anspruchsvolle Mobilitatszentralen o------- :

Von der Basisleistung bis zum intermodalem Full-Service-Dienstleiter

Fahrgastmarkt Operativitat Mobilititsmanagement
= Intermodale OPNV-Informa- = Disposition & Abrechnung = ,Kimmerer®: Bringt Fahr-
tion von Bedarfsverkehren inkl. gaste, Versorger und Be-
. medizinischer Fahrten, die steller zusammen
= OPNV-Auskunft in den OPNV integriert

= Key-Account fur Grol3-

= Vermittlung von Fahrge- werden konnten kunden (z.B. Arbeitgeber)

meinschaften = Betreuung & Unterstltzung

= Carsharing/Autover- von Birgerbusvereinen
mietung

= Betreuung betriebliches
Mobilitatsmanagement

» Abrechnung = Kampagnenmanagement,

= Fahrradvermietung > Verwaltung Newsletter, Homepage

= VerknUpfung mit Freizeit-
/Kultur- & touristischen
Einrichtungen

Forderung: Befristeter Zuschuss (bis 75% fir max. 36 Monate). Co-Finanzierung not-
wendig. Antragstellung durch Kreise & Gemeinden; AT-Kooperation ist erwunscht

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger I\I
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Anschlussmobilitat in Niedersachsen
Hintergrund und Zielsetzung . :

Das Konzept: tarifliche Verkniipfung von Bus und Bahn im Niedersachsentarif

. N Vereinfachung der verkehrsmittelibergreifenden Mobilitat
o in allen Landesteilen

Erhohung Nachfrage in umweltfreundlichen Verkehrsmitteln

Starkung des Gesamtsystems OPNV in einem schwierigen Marktumfeld
transparenter, landesweiter Tarif

nur ein Tarif und ein Fahrschein von Haustlir zu Haust(r

Berucksichtigung von Kundenwiinschen

— o I\l

Tariflicie Integration Bahn/Bus |
LNVG

Folie I
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Anschlussmobilitat in Niedersachsen ¢

Hintergrund und Zielsetzung Onenenen :
Mobilitit von heute erfordert attraktive OPNV-Angebote

Abbau von Zugangshemmnissen

%
% einfache Wegekette

RCRRORSIYC

Schaffung echter Vorteile:

44

durch preisliche Entlastung der Kunden bei Bahn-Bus-Verbindungen

ES S

durch die deutliche Vereinfachung beim Fahrkartenkauf

4%

durch Attraktivitatssteigerung des Gesamtsystems

44

grundlegender Tarif bleibt bestehen, weiterhin BahnCard etc. I\I

Tarifliche Integration Bahn/Bus |

Folie 16 L N VG



Anschlussmobilitat im }
Niedersachsentarif o—— !

Folie von Nitag folgt

Folie 17 07.11.2017



