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1. Einleitung

1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm“ (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fir
Hauptverkehrsstral3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen L&armakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Neustadt a. Rbge.am Rbge. gentigt dieser Verpflichtung durch
die Aufstellung eines Larmaktionsplanes 3. Stufe. Der Larmaktionsplan
sollte gem. EU-Frist bis zum 18. Juli 2018 abgeschlossen sein. Aufgrund
Verzégerungen bei der Erstellung der Larmkarten durch das Land wurde
die Frist auf November 2018 verlangert.

Der vorliegende Entwurf zum Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe
wurde im Rahmen der Birgerbeteiligung sowie mit den Tragern offentlicher
Belange (TOB) abgestimmt und am 19.09.2019 durch den Rat der Stadt
Neustadt a. Rbge. beschlossen. Anregungen und Bedenken aus dem Be-
teiligungsverfahren sind im Anhang dokumentiert und kommentiert.

r ) (" g 175
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG" des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 dber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zuriick. Damit hat die Europadische Gemeinschaft den Weg in Richtung
rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerduschimmissionen in der
Umwelt beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EU-Umgebungslarm-
Richtlinie Larmaktionspléane zu erstellen, die Ma3nahmen zur Minderung
der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flnfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, Bundesstralien
und Landesstral3en liegt in Niedersachsen beim Staatlichen Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim (GAA). In der sogenannten 3. Stufe der Larmaktions-
planung sind hierbei alle Straen mit einem Jahresaufkommen von mehr
als 3 Mio Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund
8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie Ballungsraume mit tber 100.000 Einwoh-
nern. Die Zustandigkeit fir Kreis- und Gemeindestraen liegt bei den
Kommunen.

Die Zusténdigkeit fir die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim
Eisenbahnbundesamt.

Die Zustandigkeit fur MaBnhahmenplanungen des Stral3enverkehrs liegt im
Rahmen des LAP bei den Kommunen. Die Durchfihrung der Mal3hahmen
bzw. deren Abwagung erfolgt durch die zustandigen Baulasttrager. Die
Kommune kann auf Basis der Vorschlage des LAP auf die Baulasttrager
einwirken und Abstimmungen zur Umsetzung der Malnahmen flhren.
Damit wird die Behandlung des Larms zu einer erganzenden Aufgabe des

-_-a B
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes

bestehenden Stadtebaurechts, welches eine Berlcksichtigung der Larmsi-
tuation lediglich bei Um- oder Neubauten vorsieht.

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.

2.2 Vorgehen

Fur die Stadt Neustadt a. Rbge. wurden — im Rahmen der Bewertung der
Larmkarten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der
ortlichen Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle
Larmkartierung des GAA aus dem Jahr 2018.

AnschlieRend erfolgte eine Uberprifung der bereits durchgefiihrten und in
Vorbereitung befindlichen larmminderungsrelevanten MalBnahmen, die um
weitere MaRnahmenvorschldge zu einem Larmaktionsplan erganzt wurden.
Das Vorgehen zeigt die Tabelle 2.1.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das \]
GAA Hildesheim gemalR EU-
Umgebungslarm-Richtlinie gem.
VBUS

¢ Sichtung der Larmkartierung gem.
VBUS

o Erstellen der Larmkarten durch das
GAA Hildesheim gemaf3 gem. RLS 90
(Erweiterungsnetz)

<_

e Bewertung der Larmsituation, auch
Abschétzung fur das Erganzungsnetz

¢ Herausarbeitung von Belastungsstu-
fen und MaRnahmenschwerpunkten

¢ Prifung vorhandener Vorschlage und
erganzender MalRnahmestrategien

2| <2 <2| <

e Entwicklung von Prioritdten und Hand-

lungsschwerpunkten
— Der Larmaktionsplan
o Offentlichkeitsinformation / Beteili- \]
gungsverfahren
e Kosten und Umsetzung N
Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt

Neustadt a. Rbge..

- aan
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3.  Analyse der Larmbelastung

3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarten

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA Hildesheim fir das
Strallennetz der Autobahnen, Bundesstra3en und Landesstralen durchge-
fuhrt. Die Berechnung der Larmkarten erfolgte geman VBUS. Die VBUS gilt
nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten mit den Flachen- und Fassa-
denpegeln sind exemplarisch gemaf dem Ly in den Abbildungen 3.3 und
3.4 sowie 3.6 und 3.7 dargestellt. Im Untersuchungsnetz werden in der
Larmkarte nur die B 6 und die B 442 dargestellt.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zuldssige Hochstgeschwindigkeiten, sind den Abbildungen 3.1 und 3.2
zu entnehmen. Weitere Informationen zu den verkehrlichen Kennwerten
sind auch im Internet auf der Seite des vom Land Niedersachsen (MU) ab-
rufbar.1

Die vom GAA berucksichtigten Verkehrsmengen bilden die tatsachliche Si-
tuation teilweise nur ungenau ab. Im stdlichen Abschnitt der B 442 wurden
bspw. zu hohe Schwerverkehrsmengen angesetzt.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. hat daher auf Basis aktualisierter Verkehrs-
mengen eine Neuberechnung nach RLS-90 beim GAA durchfiihren lassen.
In diesem Schritt erfolgt auch erganzend als Liickenschluss zwischen den
beiden Bundesstral3en eine Berechnung der hochbelasteten Mecklenhors-
ter Stral3e / Herzog-Erich-Allee. Die Berechnungen des GAA gem. RLS 90
liegen seit Mai 2019 vor (vgl. Abb. 3.5).

Die Anzahl der durch Stral3enlarm Betroffenen ist der Tabelle 3.1 unterteilt
nach Pegelklassen zu entnehmen. Die Belastetenzahlen sind gegentiiber
der 2. Stufe nahezu unverandert (vgl. Abb. 3.1).

1 https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/Umweltkarten/
?lang=de&topic=Luft_Laerm&bglLayer=TopographieGrau&catalogNodes=&layers=Strassen,
StrassenlaermbLn

| walt 11ind Vi kahr (2 hH
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3.  Analyse der Larmbelastung
Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Strassen- Belasteten Belasteten
verkehrslarm (2. Stufe) (3. Stufe)
DEN gem. Larm- gem. Larm-
kartierung 2012 kartierung 2018

Uber 55 — bis 60 1.000 600

Uber 60 — bis 65 600 400

Uber 65 — bis 70 500 500

Uber 70 — bis 75 0 100

Uber 75 0 0
NIGHT

Uber 50 — bis 55 700 400

Uber 55 — bis 60 500 500

Uber 60 — bis 65 200 200

Uber 65 — bis 70 0 0

Uber 70 0 0
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch Stral3enverkehrslarm nach Pegel-

klassen — Hauptverkehrsstral3ennetz?

2 GAA Hildesheim: Strategische Larmkartierung 2012 -Hauptverkehrsstral3en bzw. Strategi-

sche Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstra3en, 2018.

—
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3.  Analyse der Larmbelastung
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3. Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung

LARMAKTIONSPLAN

55 - 60 dB(A)

[ 60-65dB(A)

NEUSTADT AM RUBENBERGE
Fléichenpegel Ln nachts (22-06 Uhr)
Bl 65- 70 dB()

| W >70 dB(a)

. 3.STUFE
W Gebude

| 50-55dB(A)

- Stand 13.04.2018 -

‘Quelle : Eingabedaten Larmkartierung

Abb. 3.3: Schallimmissionen Straf3enlarm (Flachenpegel, Lnign)
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Analyse der Larmbelastung
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Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung

3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm stellt sich gemaR der Larmkartierung des Ei-
senbahnbundesamtes weiterhin als problematisch dar (vgl. Abb. 3.8). Die
Belastetenzahlen durch den Schienenverkehr liegen deutlich tber denen
des StralRenverkehrs (vgl. Tab. 3.2).

Dessen ungeachtet ist der Stralenverkehrslarm aufgrund der unterschied-
lichen Gerauschcharakteristika zumeist der als problematischer empfunde-
ne Larm.

Die Uberlagerung Schienen- und StraBenverkehrslarm ist der Abbildung
3.9 zu entnehmen.

Larmindex Bereich in dB(A) BAglgz?étiii BAQIZ?(Ltiir*

Schienen- LAP 2. Stufe LAP 3. Stufe

verkehrslarm

DEN gem. Larm- gem. Larm-

kartierung kartierung

Uber 55 — bis 60 5.860 7.800
Uber 60 — bis 65 2.320 2.930
Uber 65 — bis 70 780 1.070
Uber 70 — bis 75 280 440
Uber 75 170 170

NIGHT
Uber 50 — bis 55 5.360 6.950
Uber 55 — bis 60 1.810 2.360
Uber 60 — bis 65 640 900
Uber 65 — bis 70 240 350
Uber 70 130 140

Tab. 3.2: Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslarm nach Pegel-

bandern 3

3 Eisenbahnbundesamt 2014, 2017
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3.  Analyse der Larmbelastung

Zustandig fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des

Bundes ist seit dem 1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt.

Der Larmaktionsplan (Teil A, Anhang Teil A, Teil B) wird unter folgenden

Links bereitgestellt:

https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018.pdf

https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018 Anhang.pdf

https://www.eba.bund.de/download/LAP TEIL B 2018.pdf

.Ziel des Bundes ist es, bis 2020 den Schienenverkehrslarm bezogen auf

das Jahr 2008 durch vom Bund initiierte und finanzierte Programme, Mal3-

nahmen und Strategien zu halbieren (gemaR Koalitionsvertrag 2013) [16].

Dazu zéhlen die folgenden, aufgefuhrten Punkte.

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes soll ,ausgebaut
und rechtlich abgesichert [werden]®.

Ab 2020 Fahrverbot fur laute Guterwagen auf dem deutschen Schie-
nennetz.

Bezuschussung der Umristung von Giuterziigen auf larmmindernde
Bremsen.

Eine starkere Spreizung der Trassenpreise des lArmabhangigen Tras-
senpreissystems.

Die um 5 dB(A) verscharften Larmgrenzwerte fur Schienenneubaustre-
cken sollen auch fir umfassende Streckenertiichtigungen im Be-
standsnetz, die neue Planfeststellungsverfahren erforderlich machen,
gelten.” 4

,Das Larmsanierungsprogramm ist ein freiwilliges Programm des Bundes,

das aktuell jahrlich 150 Millionen Euro fir den Larmschutz an bestehenden

Eisenbahn-strecken bereitstellt. Saniert werden identifizierte Larmschwer-

punkte, an denen eine Larmsanierung besonders effektiv ist, so zum Bei-

spiel aufgrund der hohen Anzahl an Betroffenen, die vom Programm profi-

tieren.” O

4 Eisenbahnbundesamt (Hrsg.), Larmaktionsplan Teil A, S. 55, Bonn 2018
5 ebenda, S. 57

=
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https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018.pdf
https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018_Anhang.pdf
https://www.eba.bund.de/download/LAP_TEIL_B_2018.pdf
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3. Analyse der Larmbelastung e

3.3  Fluglarm

Der Militarflugplatz Wunstorf mit Bedeutung bzw. Auswirkungen auch auf
Neustadt a. Rbge. ist kein Grof3flughafen und somit nicht Teil der Larmkar-
tierung. Von Fluglarm betroffen sind dennoch insbesondere die Stadtteile
Poggenhagen und Bordenau.

Die Abbildung 3.10 zeigt die Larmschutzbereiche des Flugplatzes.

Ardage 1 (zu§ 1 Abs. 2}

Larmschutzbereich Flugplatz Wunstorf
: ;

—_— Tag-Schutzzons 1 Lu g = 63 08{A)

— Tag-Schutzzons 2 Lay, ry = 58 dBIA)

— NBC-SCRUAZZONG Loy s = 53 0BLA) 0000 NAT [ L, s}
= & FILgIaMmensignisse Ml $inem L., > 57 GBIA) innen

FlachenfUiiung

Tag-Schulzzone 1 Ly, 1, > 63 dBA]
Tag-Schutzzone 2 Ly, 1, > 58 0B(A)

% Nacht-Schitzzons Ly s > 53 0B(A) oder NAT [ L, s}
= 6 FIgLamMenigrasss mi Snem L, > 57 0B(A) innen

Abb. 3.10: Larmschutzbereiche des Flugplatzes Wunstorf

3.4 Belastung durch Larm

Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung” fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je gréRer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne

mrUmwelt und Verkehr GmbH 17



3.  Analyse der Larmbelastung

zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch uber-
haupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fir das menschliche
Gehor fur eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A"“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mitt-

lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tdne.

Abbildung 3.11 zeigt eine Reihe bekannter Gerédusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.
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Abb. 3.11: Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala®

Objektive Grenzen der Gerauschbelastung

Der Anteil der durch den StraRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevolkerung von Larm Uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %

6 uBa (Hrsg.): Physikalische und biologische Phanomene im Ohr beim Héren, Dessau-
Roflau 2012
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3.  Analyse der Larmbelastung

durch StraRenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %
durch Luftverkehr verursacht.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintréachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualita-
tiv wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe. Die medizinischen Aus-
sagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage. Grundsatzlich wird
dem L&arm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfak-
tor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesund-
heitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich
bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ru-
hestorungen Aufwachreaktionen bei bestimmten Larmpegeln nachgewie-
sen, wobei der Grundgerauschpegel und die Veranderung gegeniiber dem
Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die
Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als
Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrah-
lende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen auf das Sprachver-
standnis werden als besonderes Problem angesehen: ,Krach macht wort-
karg“.”

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Ta-
belle 3.3 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV
bzw. nach DIN 18005 (,Schallschutz im Stadtebau”“) maf3geblich.

7 Newman, R., ,Krach macht wortkarg"“, 2005

-_-a B
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Analyse der Larmbelastung

Art der zu schiit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchVv richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-
/ Eerienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) -~ 40 dB(A) 54 dB(A) -~
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW.85 | 64ama) | e9dBa) | 0PZW55 | s4gBa) | 59 dB(A)
. dB(A) dB(A)
gebiete
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung

**¥)  VLarmSchR 97

Tab. 3.3:

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLArmSchR 97)

3.4 Ausldsewerte der Larmkartierung

Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005,

Verbindliche Grenzwerte fur die Notwendigkeit zur Auslésung der Larmak-

tionsplanung (MaRnahmenplanung) finden sich nicht. Bei der Umsetzung in

deutsches Recht ist der Passus, nach der zunachst jede vorhandene

Larmbelastigung im Rahmen der Blrgerbeteiligung behandelt werden soll,

reduziert worden auf die Formulierung: ,Die Festlegung von Malinhahmen

... sollte ... insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenen-

falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer

Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten,

wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.“ 8

8 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29.Juni 2005:
Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm*

vom 24. Juni 2005

=
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3.  Analyse der Larmbelastung

Fur den Larmaktionsplan werden in Niedersachsen vom Ministerium fir
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) Auslésewerte von 70/60
dB(A) (Lgen und Lyign) flr eine Larmaktionsplanung vorgegeben.

Fur die Stadt Neustadt a. Rbge. werden Auslésewerte von 65/55 dB(A)
(Lgen und Lyigny) vorgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Nieder-
sachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fir
Larmaktionsplane empfohlenen Werten liegen, aber deutlich Uber den
Grenzwerten, die nach 16. BImSchV gelten, um Ungenauigkeiten der Be-
rechnungen (bspw. zu gering angesetzte Verkehrsmengen) auszugleichen.

r (" g 175
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4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

Die Bewertung der Larmsituation fur die Stadt Neustadt a. Rbge. bezieht
sich auf die Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April
2018 fertiggestellt wurde, sowie auf die gutachterliche Einschatzung der
Larmsituation im Erweiterungsnetz auf Basis vorliegender Verkehrsmengen
und der bestehenden stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohndich-
te etc.), die nach Vorliegen der Larmkartierung des Erweiterungsnetzes
nochmals Uberprift wird.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
mafig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemal des Larmin-
dizes Lyigne durchgefiihrt. Die Stralenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslosewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Aufgrund von Ungenauigkeiten bei der L&rmkartierung bzgl. insb. der
Schwerverkehrsmengen im Zuge der B 442 werden die aktuellen Ver-
kehrserhebungen und somit die Abweichungen bei der Bewertung der
Larmsituation bertcksichtigt.

Die Larmkartierung in Neustadt a. Rbge. zeigt eine vergleichsweise hoch-
belastete Situation im Bereich der B 6 und der B 442. Die genannten Stra-
Ben weisen im Stadtgebiet Belastungen mit > 60 dB(A) nachts auf.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sind
den Abbildungen 3.6 und 3.7 mit Darstellung der Fassadenpegel zu ent-
nehmen.

Auslésewerte, die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden in
Neustadt a. Rbge. an verschiedenen Stellen erreicht.

Die ,HotSpots* gem. vorliegenden Larmkartierung im Einzelnen:

— Im nordlichen Abschnitt der B 6 zwischen Bahn und Leine werden
nachts Fassadenpegel von bis zu 55 - 60 dB(A) und teilweise dartber
erreicht. Der Abschnitt der B 6 zwischen Mecklenhorster Stral3e und
Zielgeleiberg ist mit Fassadenpegeln nachts von bis zu 60 - 65 dB(A)

-_-a B
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4. Bewertung der Larmsituation in Neustadt a. Rbge.

starker belastet. Auf der der Westseite der B 6 gibt es Geschosswoh-
nungsbau, die Ostseite ist nicht unmittelbar angewohnt.

— Der nordliche Bereich der B 442 bis zur Herzog-Erich-Allee ist mit bis
zu 55 - 60 dB(A) belastet, Uberwiegend beidseitig Wohnnutzung. Ge-
mafR Berechnung nach RLS 90 sind einzelne Wohngeb&ude mit 60 -
65 dB(A) belastet.

— Im sudlichen Bereich der B 442 werden gemal der urspringlichen
GAA-Berechnung Werte von bis zu 65 - 70 dB(A) erreicht. Da die hier
angesetzten Schwerverkehrsmengen zu hoch waren, wurden sie im
Zuge der neuen Berechnung angepasst. Die Belastungen gemaR der
Berechnung nach RLS 90 liegen in diesem Abschnitt bei bis zu 60 - 65
dB(A), Werte > 65 dB(A) werden nicht erreicht. In diesem Bereich gibt
es teilweise Mischnutzung (Wohnen, Einkauf, gewerbliche Nutzung),
Wohnnutzung mit z.T. Geschosswohnungsbau.

— Fur den StraRenzug Mecklenhorster Str. / Herzog-Erich-Allee lag ur-
springlich keine Larmkartierung vor. Aufgrund der hohen Verkehrsbe-
lastung von tber 12.500 bis zu nahezu 17.000 Kfz/24 h (DTV) wurden
Larmbelastungen von > 60 dB(A) nachts angenommen. Diese werden
durch die mittlerweile vorliegende RLS 90-Berechnung bestéatigt — ein-
zelne Wohngeb&ude sind mit > 60 dB(A) nachts belastet.

— Als larmbelastet sind auch der StrafRenzug Landwehr / MarktstralRe
sowie ggf. weitere Regions- und Gemeindestral3en einzuschétzen.

Die Uberlagerung mit dem Schienenverkehrslarm betrifft weite Bereiche
der Kernstadt Neustadt a. Rbge.

Die Intensivierung des Larmschutzes an der Bahn wird dringend empfoh-
len.

Flugverkehr ist in Neustadt a. Rbge. sowohl vom Flughafen Langenhagen
als auch vom benachbarten Fliegerhorst Wunstorf wahrnehmbar aber noch
vertraglich, wobei es zu Einzelstérungen kommen kann, die besonders sto-
rend wirken.

Umwelt und Verkehr GmbH 23



5.  Larmminderungsstrategien und —potenziale

5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertibergreifend ausgefiihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmaf3nahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MaRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle finf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

Schienenverkehr/
Eisenbahnbundesamt

StraBenbauamt / Luftreinhalteplanung

LARMMINDERUNGS-

/ PLANUNG

) / Flachennutzungs -
private Akteure lanung/
ebauungsplanung

©

@\\\\\§

N\

\
N\

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung
im kommunalen Planungsprozess °

9 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Roflau, Texte
81/2015

.
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingeraumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die kdrperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2  Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 5.2. aufgefiihrten Punkte:

wes=— [V OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2 Strategien der Larmminderungsplanung

Sie werden erganzt um MalRnahmen zur Starkung der Robustheit der Stra-
Benrdaume, die zwangslaufig nicht alle ruhig bzw. leise sein kénnen.

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen flr eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstraRen bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame MalRhahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige Malinahmen aufgefiihrt werden. In Bezug auf die
tatsachliche Larmsituation sind die Minderungswirkungen von baulichen
Mafnahmen auf einen langerfristigen Zielhorizont abgestellt.

5.3 Handlungsfelder und MalRnahmen
Basis der verkehrlichen MalRhahmenansétze sind:
=  Verkehrsvermeidung

MalRnahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

r (" g 175
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Verkehrsverlagerung
Ggf. mittel- bis langfristig Verlagerung von Kfz-Verkehren

Verkehrslenkung
Prifung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung)

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Tempo 30 (innerorts) bzw. 70/50km/h (B 6) insbesondere nachts im
Zuge ausgewahlter StralRenabschnitte

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
guerschnitte, Anlage von Kreisverkehren etc.

StralBenraumgestaltung

Gestalterische MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des Stralenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéaftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen)

VergroRerung des Abstands zur Fahrbahn
Malnahmen zur AbstandsvergroRerung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen flr Radfahrer etc. bzw. ergdnzende Parkstreifen

Verbesserung der Fahrbahnbelage

Sanierung von Fahrbahnbelagen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
beldge im Zuge von Sanierungsarbeiten bei hochfrequentierten Stra-
Ben unter Beachtung der technischen Regelwerke und der finanziel-
len/wirtschaftlichen Auswirkungen

Hierzu eignen sich bspw.:

Fur Geschwindigkeiten — 50 km/h:
=  Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen

(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),

= DSH-V-Belag (diinne Schichten in Heil3einbau auf Versiegelung)

(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

= LOA 5D: moadifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A) empfohlen,

= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdbmmlichem SMA 0/8 héhe-
rem Hohlraumgehalt (LA&rmminderung ~ 2 -3 dB(A)) empfohlen

—  Fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:

= OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekodrnte Schicht existiert, die grof3ere akustisch
wirksame Hohlrdume besitzt (Larmminderung bis zu > ~5 dB(A),
im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A) ) empfohlen.

Im Zuge des Ausbaus der B 6 sollte der Einbau eines offenporigen As-
phalts geprift werden.

=  Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsanzeigen

5.4 Leitlinien bei der MaRnahmenwahl

Eine Kombination von MaRRnhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergdnzenden Wirkung verschiedener EinzelmalRhahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MalRnahmenansétze gelegt werden, die

Larmauswirkungen vor Ort spirbar verringern.
Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von Maflinahmen wird subjektiv oft starker
empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der Ma3nahmen bertcksichtigt.
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& |l Umwelt und Verkehr GmbH 27



6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1 Vorhandene bzw. geplante MalRnahmen

Der Ausbau der B 6 mit u.a. verbreiterten Standstreifen, neuer Mittelleit-
planke und neuen Zu- und Auffahrten ist vorgesehen. Das Planfeststel-
lungsverfahren ist in Vorbereitung. Im Zuge dieser MalRhahme wird die
Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung gemaR 16. BiImschV
erforderlich. Hierbei werden Larmgrenzwerte bertcksichtigt, welche deut-
lich unter den Werten der Larmaktionsplanung liegen. Entsprechende
Maflinahmen zum Larmschutz werden daher im Zuge des Ausbaus beriick-
sichtigt.

6.2 MalRRnahmenvorschlage des LAP 2018

In Abhéangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fir die
Malinahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots“ MaRnahmenvorschlage aus-
gearbeitet (vgl. Abb. 3.6/3.7 und 6.1).

In Neustadt a. Rbge. sind kurz- bis mittelfristig nennenswerte Verkehrsver-
lagerungen nicht zu erwarten. Daher sind insbesondere MalRnahmen zur
Verlangsamung, Verstetigung und Dampfung des bestehenden Verkehrs
sowie Malnahmen zur Foérderung der FuRR- und Radverkehrs und des
OPNV zur mittel- bis langfristigen Anderung der Verkehrsmittel und zur Re-
duzierung von Kfz-Fahrten insbesondere im Stadtverkehr zu ergreifen.

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in
der Verkehrsabwicklung im Zuge der B 442 und der Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee. Der Kfz-Verkehr in der Stadt Neustadt a. Rbge. ist in
vielen Teilbereichen in Bezug auf seine Verstetigung und seine Dampfung
insbesondere im Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbes-
sern. Auch zu vielen Zeiten am Tag kdnnte eine Verstetigung Larm vermei-
den.

Vor diesem Hintergrund wird ein Mal3hahmenkonzept vorgeschlagen, das
u.a. Verbesserungen der Radverkehrsfihrung unter Veranderung der Orts-
durchfahrtengestaltung und punktuelle Malinahmen zur Verkehrsdampfung
bspw. an Knotenpunkten vorsieht. Des Weiteren werden geschwindigkeits-
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

dampfende Regelungen sowie der Einbau von larmmindernden Asphalten
— u.a. im Bereich der B 442 — vorgeschlagen (vgl. Abbildung 6.1).

Larmarmer Fahrbahnbelag

Bisher vorliegende Ergebnisse zeigen, dass sich die Vorbeifahrtpegel
durch den Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage teilweise um bis zu 5
bis 8 dB(A) reduzieren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2
bis 5 dB(A) bei 50 km/h kann derzeit durch neuartige Asphaltbelage als
machbar angenommen werden. Dies zeigen Untersuchungsergebnisse aus
verschiedenen Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig,
Celle: Fuhrberger Landstral3e).

Im Stadtgebiet Neustadt a. Rbge. sollte auf verschiedenen insbesondere
hochfrequentierten Straf3en unter Beachtung der technischen Regelwerke
und dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit ein larmmindernder Asphaltbelag
eingebracht werden. Dies betrifft insbesondere die angewohnten Bereiche
der B 6, der B 442, des StralRenzugs Mecklenhorster Stral3e / Herzog-
Erich-Allee und des StralRenzug Landwehr / Marktstral3e sowie ggf. nach
weiterer Prifung weitere Regions- und Gemeindestralen.

-_-a B
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Geschwindigkeitskonzept

Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm-
und Abgasimmissionen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbe-
sondere nachts eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zum Schutz
der Nachtruhe zu erzielen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerdértlichen
StraRenabschnitten sollte eine zumindest nachtliche Zielgeschwindigkeit
von 30 km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Griinden des Larmschut-
zes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere folgende Stral3enab-
schnitte (vgl. Abbildungen 6.1 — 6.3):

— die Ortsdurchfahrt der B 442

— die Mecklenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee

Zudem wird Ubergangsweise die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
in den angewohnten Bereichen der B 6 von heute 80 km/h auf 70 km/h und
in Nachtzeitraum auf 50 km/h bis zur Fertigstellung des Ausbaus der B 6
vorgeschlagen.

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild
.Larmschutz") sowie

—  eine turnusmafige Radaruberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels ergénzen-

der begleitender MaRnahmen erzielt wird.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Die Wirkungsweise verkehrsdampfender Mal3nahmen im Stral3enraum zur
Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen.10 Zahl-
reiche Stral3engestaltungen nutzen diese Erkenntnisse.

Punktuelle Malinahmen zur StralBenraumgestaltung und zur Ver-

kehrsdampfung werden vor allem fir die hochbelastete Ortsdurchfahrt der

B 442 vorgeschlagen:

— Optimierung des Knotenpunktes Wunstorfer StralRe / Herzog-Erich-
Allee z.B. zu einem Kreisverkehrsplatz,

10 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro
Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&rmaktionsplane
Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-RoRlau, Texte
81/2015
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

— Optimierung des Knotenpunktes SiemensstraRe / Wunstorfer Stral3e
zu z.B. einem Kreisverkehrsplatz in Verbindung mit Errichtung eines
héhengleichen Bahnlbergangs.

Fur weitere Knotenpunkte wird die Umgestaltung bzw. Ummarkierung zur
verbesserten Radverkehrsfihrung vorgeschlagen:

— Knotenpunkt MarktstraRe / Wunstorfer Stral3e,

— Knotenpunkt Herzog-Erich-Allee / LindenstrafRe und

— Knotenpunkt Herzog-Erich-Allee / Leinstral3e.

Im Rahmen der Umbaukonzepte soll durch Abfolge der Mal3nahmen eine
Rhythmisierung und damit eine Homogenisierung des Verkehrsflusses so-
wie eine Minderung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden.

Neben den Fahrbahneinbauten sind durchgehend querschnittsverandernde
MalRnahmen, wie die Anlage von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen fir
den Radverkehr (ggf. auch einseitig), geeignet, die Qualitdt in den Orts-
durchfahrten zu verbessern und entsprechend zu prifen. Vorgeschlagen
wird die Anlage von Radschutzstreifen im Zuge der Mecklenhorster Stral3e
| Herzog-Erich-Allee von der Wunstorfer Straf3e bis zur Lowenbricke (Lei-
ne). Hierzu wurde bereits eine Machbarkeitsstudien durchgefiihrtll, die zu
dem Ergebnis kommt, dass in dem genannten Bereich durchgangig beid-
seitige Radschutzstreifen realisierbar sind.

Zudem wird eine Verbesserung der Radverkehrssituation durch die Erho-
hung der Verkehrssicherheit sowie durch das ,Sichtbarmachen des Rad-

verkehrs" im StralRenraum erzielt.

Larmschutzbauwerke

Es ist zu empfehlen, La&rmschutzwande und -walle im Zuge des Ausbaus
der B 6 zu prufen und ggf. zu erhdhen. Dies betrifft insbesondere die an-
gewohnten Bereiche auf Westseite der B 6.

Forderung Radverkehr
Vorgeschlagen wird, an verschiedenen Knotenpunkten im Zuge der Orts-
durchfahrt der B 442 und der Mecklenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee,

1 KLT consult, Hannover 2018.
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

die Radverkehrsfihrung zu verbessern und Radschutzstreifen in der Meck-
lenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee zu markieren.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. hat einen ersten Entwurf eines Radverkehrs-
netzes mit Vorrangrouten und weiteren Routen zur Forderung des Radver-
kehrs in der Kernstadt erarbeitet (vgl. Abb. 6.2). Darliber hinaus gibt es im
Stadt Neustadt a. Rbge. ein ausgedehntes Freizeit-Radverkehrsnetz (vgl.
hierzu Abb. 6.3).

Die Netze sollten zusammengefiihrt und weiterentwickelt werden. Insbe-
sondere eine Verbesserung der innerortlichen Radverkehrsbeziehungen
und der Verbindungen zwischen den Ortsteilen sollte angestrebt werden.
Der Radverkehr sollte insbesondere durch den weiteren Ausbau von
Hauptrouten weiter gefordert werden. Erforderlich ist eine deutlich verbes-
serte Anbindung insbesondere der 6stlichen Stadtquartiere an den Bahn-
hofs- und ZOB-Bereich. Auch die Erreichbarkeit und Durchlassigkeit der
Altstadt fur den Radverkehr ist zu verbessern. Hierbei sind insbesondere
auch die Querungsbereiche im Zuge der klassifizierten Stral3en zu sichern.

Daruiber hinaus sind auch weitere Schnittstellen des Radverkehrs mit dem
OPNV durch Anbindung der wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte si-
cherzustellen. An wichtigen Haltestellen sollten Radbigel fur B+R aufge-
stellt werden.

Vorgeschlagen wird fir die Vorrangrouten einen besonderen Qualitatsstan-
dard zu entwickeln und entsprechend auszubauen.

Beim Ausbau der Vorrangrouten sollen besonders die aktuellen Erkennt-
nisse zur Fuhrung des Radverkehrs mittels Radfahrstreifen und Schutz-
streifen oder auch Fahrradstraf3en berticksichtigt werden.
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6.  Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Vorrangnetz fur den
Alltagsradverkehr

Potentielle Radwege-
strecken zur Forderung
des Alltagsradverkehrs

Vorhandene Radverkehrs-
anlagen

MaBstab 1: 10000

Abb. 6.2: Innerstadtische Radwegeverbindungeni2
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6.3 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV) ist als Baulasttrager zustandig fur die BundesstraRen und Lan-
desstralien. Ein erster Abstimmungstermin wurde bereits durchgefihrt.

Eine Berucksichtigung der im LAP beschlossenen MalRnahmen durch das
NLStBV ist anzustreben.

6.4 Schienenverkehr

In Bezug auf den Schienenverkehrslarm wird vorgeschlagen, dass die
Stadt eine Darlegung der im Rahmen des Larmaktionsplans des Eisen-
bahnbundesamt durchgefiihrten und zuséatzlich beabsichtigten MalZnahmen
zur Vorstellung in der Offentlichkeit der Stadt Neustadt a. Rbge. einfordert.
Darin sollen u.a. folgende Fragen behandelt werden:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen Larmschutzmafl3nahmen bzw. ih-
re Starken und Schwéachen
— Darstellung der weiteren technischen Mdglichkeiten von Larmschutz-
mafinahmen, insbesondere MalRnahmen wie:
= Larmschutzwande zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
= MalRnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.

6.5 Flugverkehr

Die vorhandenen Larmschutzbereiche sind einzuhalten. Bei Zunahme der
Starts/Landungen, Anderung der Flugrouten etc. wird eine Uberpriifung der
Larmsituation empfohlen.

Die Stadt Neustadt a. Rbge. ist in der Fluglarmschutzkommission Langen-

hagen durch ein Ratsmitglied vertreten und kann hier entsprechend ihre In-
teressen geltend machen.
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7.  Wirkungen
7. Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen Mal3nahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von Mal3nahmen, die im L&rmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schéatzen (vgl. Tab. 7.1). Es bleibt der konkreten Malinahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stra3enverkehr wurde auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen Malinahmen abschnittsbezogen abgeschétzt
und in Tabelle 7.2 dargestellt.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschétzung der Verande-
rungen erfolgen auf Basis der VBUS-Berechnungen, die fir die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.

-
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Malnahmen und Wirkungspotential

Wirkungen

flankierende Wirkungen

durch Kreisel

Mal3nahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
(VSSINRGES Viaxpegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fr x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Strallenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende I x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. Stralenraumbegrii- sulb|jle/k|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x

*x = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1:  Wirkung von Mal3hahmen zur La&rmminderung

(eigene Zusammenstellung PGT)
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7.  Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2018* Belasteten
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MaRRnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 600 550
Uber 60 — bis 65 400 400
Uber 65 — bis 70 500 350
Uber 70 — bis 75 100 0
Uber 75 0 0
Night Uber 50 — bis 55 400 500
Uber 55 — bis 60 500 300
Uber 60 — bis 65 200 50
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 100er Stellen)
Tab. 7.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstra-
Bennetz und Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stra-
Renverkehr 13

13 GAA Hildesheim: -HauptverkehrsstraBen bzw. Strategische Larmkartierung 3. Stufe -
HauptverkehrsstraRen, 2018.
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8. Ruhige Gebiete

8. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete" als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm“vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Stadt Neustadt a. Rbge.) definiert wird, nicht Uber-
schreitet.

Gemal des Mustererlasses Niedersachsen (Nieders. Ministerium fir Um-
welt, Energie, Bauen und Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu ,ruhigen Gebie-
te* wie folgt ausgefiihrt14:

~Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante Mal3hahmen zu deren
Schutz fir die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung bericksichtigt. Bei einer Nichtberucksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Stadt Neustadt a. Rbge. sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebie-
ten offensiv vorgehen. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsbe-
reiche und einiger wichtiger Griinachsen sollte ein wichtiges Ziel sein und
entsprechend als ,ruhige Gebiete" (Erholungsbereiche) ausgewiesen wer-
den. Zu diskutieren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche bericksichtigt
werden sollten.

Fir den Bereich der Kernstadt wird vorgeschlagen in einem ersten Schritt
die Bereiche der Leine-Aue aus ,ruhige Gebiete* auszuweisen (vgl. Abb.
8.1).

14 Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Ausfillhinweise
zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar 2018
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9.

9. Kostenschatzung

Kostenschatzung

Die vorlaufige Kostenschatzung fur EinzelmalRnahmen des Larmaktions-

planes (Auswabhl) ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Bereich/Abschnitt Maflnahme Kosten (netto in €) / Einheit

B6/B442 Geschwindigkeitskonzept / ca. 5.000 €
Beschilderung

B6/B 442/ Larmmindernder Fahrbahnbelag bei Umsetzung im Zuge anste-

Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

hender Sanierungsmafl3nahmen
(bis zu 10-20% teurer als
herkémmlicher
Splittmastixasphalt)

B 442

Kreisverkehr

ca. 500.000 €

Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

Entfernen Mittelmarkierung /
Anlage Schutzstreifen /
Deckschichterneuerung

ca. 375.000 €
(gem. Machbarkeitsstudie)

B6/B442/
Mecklenhorster Str. /
Herzog-Erich-Allee

Dialog-Display

ca. 2.000 — 4.500 €
je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1:

Vereinfachte Kostenubersicht
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10. Fazit/ Zusammenfassung
10. Fazit / Zusammenfassung

Die Larmkartierung in Neustadt a. Rbge. zeigt eine vergleichsweise hoch-
belastete Situation im Zuge der B6 und der B 442. Zudem ist der
Strallenzug  Mecklenhorster  StraBe /  Herzog-Erich-Allee  durch
Strallenverkehrslarm belastet. Die Ergebnisse der Berechnungen des Er-

ganzungsnetzes werden zu einem spateren Zeitpunkt eingearbeitet.

Der Larmaktionsplan der Stadt Neustadt a. Rbge. weist Handlungsstrate-
gien und MalRnahmenempfehlungen fir die wesentlichen Belastungspunkte
auf. Hierbei erfolgt im Rahmen des Larmaktionsplanes eine Schwerpunkit-
setzung auf folgende Bausteine:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere im Nachtzeitraum, im
Zuge der Ortsdurchfahrten,

—  Geschwindigkeitsreduzierung im Zuge der B 6 bis zur Fertigstellung
des Ausbaus,

— Konzepte zur Strallenumgestaltung bspw. durch Prifung des Einbaus
von Kreisverkehrsplatzen im Zuge der B 442 und der Optimierung
verschiedener Knotenpunkte zur Radverkehrsfihrung im Zuge der
B 442 und der Mecklenhorster Stral3e / Herzog-Erich-Allee sowie An-
lage von Radschutzstreifen im Zuge Mecklenhorster StralRe / Herzog-
Erich-Allee,

— Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von SanierungsmalZnahmen
im Zuge der B 6, der B 442 und Mecklenhorster Stral3e / Herzog-Erich-
Allee sowie ggf. im Straf3enzug Landwehr / Marktstralie.

— MaRRnahmen zur Forderung des Radverkehrs, insbesondere Entwick-
lung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes, etc. Hier ist insbeson-
dere eine deutlich verbesserte Anbindung an den Bahnhofs- und ZOB-
bereich aus den 6stlich gelegenen Stadtquartieren anzustreben.

— Beginn der konkreten Abstimmungen und Einforderung von Mal3nah-
men bei den Baulasttragern,

— Intensivierung von Larmschutz an der DB-Strecke.

Fur die untersuchten Stral3enabschnitte kénnen die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 3. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

-_-a B
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10. Fazit/ Zusammenfassung

Der vorliegende Entwurf des Endberichts zur Larmaktionsplanung wurde im
Rahmen der Burgerbeteiligung sowie mit den Tragern offentlicher Belange
(TOB) abgestimmt und am 19.09.2019 vom Rat der Stadt Neustadt a.
Rbge. beschlossen.

Der Larmaktionsplan wird gemanR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren
Uberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse
des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

-_-a B
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Anhang:

Anhang: Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Anregungen TOB (ausgearbeitet von PGT Umwelt und Verkehr)

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum

1 PLEdoc GmbH Infrastruktur | Wir beziehen uns auf lhre 0.g. Malinahme und teilen Ihnen hierzu mit, dass | --

Unternehmen der
Open Grid Euro-

pe

Postfach 12 02
55
45326 Essen

28.05.2019

von uns verwaltete Versorgungsanlagen der nachstehend aufgefiihrten Ei-
gentimer bzw. Betreiber von der geplanten Mal3nahme nicht betroffen wer-
den:

* Open Grid Europe GmbH, Essen

» Kokereigasnetz Ruhr GmbH, Essen

» Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netzgebiet Nordbayern, Schwaig bei
Nurnberg

« Mittel-Europdaische Gasleitungsgesellschaft mbH (MEGAL), Essen

« Mittelrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH (METG), Essen
 Nordrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH & Co. KG
(NETG), Dortmund

 Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH (TENP), Essen

» GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft deutscher Gasversor-
gungsunternehmen mbH & Co. KG, Straelen (hier Solotrassen in Zustandig-
keit der PLEdoc GmbH)

* Viatel GmbH (Zayo Group), Frankfurt

MaRgeblich fiir unsere Auskunft ist der im Ubersichtsplan markierte Bereich.
Dort dargestellte Leitungsverlaufe dienen nur zur groben Ubersicht. (Siehe
Abbildung Anhang (Anm. Verf.: nicht beigefugt))

Achtung: Eine Ausdehnung oder Erweiterung des Projektbereichs bedarf
immer einer erneuten Abstimmung mit uns.

g
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Postfach 25 27
30025 Hannover

14.06.2019

Allerdings durfte es aus unserer Sicht schwierig sein, dass alle im Entwurf
genannten MaRnahmen tatsachlich die gewlinschte Wirkung einer Larmmin-
derung erzielen werden.

Auch gilt es zu bedenken, dass die Kommune zwar eine wesentliche Ver-
antwortung fur den Schutz ihrer Bevdlkerung tragt, ihr tatsachlicher Hand-
lungsspielraum aber vergleichsweise gering ist. Er beschrankt sich in erster
Linie auf verkehrsbeeinflussende oder -steuernde Mal3nahmen in der Stadt.

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum

2 Bundesamt fir Militar Durch die oben genannte und in den Unterlagen néher beschriebene Pla- | --
Infrastruktur, nung werden Belange der Bundeswehr beriihrt, jedoch nicht beeintrachtigt.
Umweltschutz Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage bestehen zu der
und Planung seitens der Bundeswehr als Trager o6ffentlicher Belange keine Ein-
Dienstleistungen wande.
der Bundeswehr Die Kernstadt Neustadt am Ribenberge liegt im Bauschutzbereich nach §

12 LuftvVG des Militarflugplatzes Wunstorf. Durch den militérischen Flugbe-
Fontainengraben trieb ist mit Larm- und Abgasemissionen zu rechnen. Zusétzlich verlauft
200 durch das Stadtgebiet die Bundesstral3e 6, welche zugleich zum Militérstra-
53123 Bonn Rengrundnetz gehodrt und auch als solche genutzt wird. Ich weise bereits
jetzt daraufhin, dass spéatere Ersatzanspriche nicht anerkannt werden.

03.06.2019

3 Region Hannover | Allgemein Zum Larmaktionsplan Neustadt - 3. Stufe - bestehen aus der Sicht der Re- | --
Service/Team gion Hannover als Trager offentlicher Belange keine Anregungen und Be-
Stadtebau denken.
(61.03)
Holtystr. 17
30171 Hannover
01.07.2019

4 Handwerks- MalRnahmen | Wir teilen die Auffassung, dass auch innerstadtischer Larm aufgrund der
kammer Hanno- | StralRen- maoglichen gesundheitlichen Auswirkungen und Beeintréchtigungen der Be-
ver verkehr volkerung ein bestimmtes Hochstmal nicht dauerhaft Uberschreiten darf.
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Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Die Verantwortung der Baulasttrager, insbesondere SPNV DB AG
/Eisenbahnbundesamt, zur Verringerung des verkehrlichen Larms in der
Stadt Neustadt am Ribenberge beizutragen, ist ebenfalls sehr hoch und
kann von der Kommune nur angemahnt werden.

Ahnliches gilt auch fiir den Militarflugplatz Wunstorf.

Im Folgenden nehmen wir zu den einzelnen Punkten des Larmaktionsplanes
der Stadt Neustadt am Ribenberge Stellung:

1. Malnahmen B 6 (Seite 27 Larmaktionsplan)

Wir begriiRen die Kombination des Ausbaus der B 6 mit entsprechenden
Larmschutzbauten, dies insbesondere auf der Westseite der B 6.

2. Reduzierung der Geschwindigkeiten / Verstetigung des Verkehrs-
flusses, larmarmer Fahrbahnbelag (Seite 28 ff Larmaktionsplan)

Wir teilen die Einschatzung der Stadt Neustadt am Ribenberge, dass der
Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage zu einer mafigeblichen Reduzie-
rung der Larmbelastung fiihren wird.

Hinzu kdme eine néachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung. Fir die Nachtzeit
schlieRen wir nicht aus, dass die Anordnung von Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
von 30 km/h fur die HauptverkehrsstraBen bzw. 50 km/h (B 6) dazu beitra-
gen kann, die Larmbelastung in dieser besonders sensiblen Zeit zu reduzie-
ren.

Wir bezweifeln aber sehr stark, dass diese Verringerung der maximal zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf den betreffenden Stral3en tatsachlich auch
zu einer Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten wahrend der Nacht fiihren
wird — wenn nicht gleichzeitig groRRflachig und kontinuierlich Geschwindig-
keitsmess- und -anzeigegerate installiert werden und die VerstéRe konse-
guent verfolgt werden.

Wir halten daher die vorgeschlagene Anordnung von niedrigen Kfz-
Geschwindigkeiten fur - in der Praxis - wirkungslos.

Die  Argumentation wird  zurlick-

gewiesen.

Die Wirkungen von Geschwindigkeits-

reduzierungen sind zahlreich erprobt.

Der LAP schlagt zudem vor:

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindig-
keitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz") sowie

— eine turnusméBige Radariber-

» o p
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und Verkehr
Geschaftsbereich
Hannover

Postfach 58 49
30058 Hannover

13.06.2019

stralBe 193 (Mecklenhorster Stral3e) beruhrt.

Die Baulasttrager von Stral3en sind im Rahmen ihrer finanziellen Mittel stets
bemiiht, den Larmschutz an Straf3en fiir betroffene Anwohner durch bauliche
oder verkehrsregelnde MafRnahmen sicherzustellen.

Ausbau von Larmschutzmanahmen unter dem Gesichtspunkt der Larmvor-
sorge

Eine rechtliche Verpflichtung zu LarmschutzmaRnahmen an bestehenden
StraRen, wegen der allgemein steigenden Verkehrsbelastung, besteht fir
den StraBenbaulasttréger nicht.

Eine Ausnahme hierzu bildet einzig die sog. ,Larmvorsorge" beim Neu-, Um-
oder Ausbau einer StralRe, bei dem unter zu prifenden Kriterien eine ,we-
sentliche Anderung" der Verkehrslarmsituation nachgewiesen werden
muss(8§ 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz -BImSchG-).

Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung
Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum
wachung
erfolgen, da sich in verschiedenen Un-
tersuchungen gezeigt hat, dass eine
wirksame, nachhaltige Geschwindig-
keitsreduzierung nur mittels erganzen-
der begleitender MaRnahmen erzielt
wird.
Ein stetiger Verkehrsfluss kann allerdings deutlich zu einer Verringerung der | Die Zustimmung zu den MafRnahmen
Larmbelastung beitragen. Diese MaRnahme ist daher auch im Larmaktions- | wird begruft.
plan zu Recht gelistet.
3. Larmmindernde StralRenraumgestaltung
Die im Larmaktionsplan angefihrten MaRnahmen halten wir fiir angezeigt, | Die Zustimmung zu den Mafl3nahmen
um eine weitere Larmreduzierung herbeizufiihren wird begrifit.
5 Niederséachsische | MaRnahmen | Durch das o. g. Vorhaben werden die Belange der in der Zustandigkeit der
Landesbehorde | Strafl3en- Niederséchsischen Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr, Geschéfts-
fur StraRenbau verkehr bereich Hannover, liegenden BundesstraRen 6 und 442 sowie die Landes-

———
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Fur die betroffenen Bereiche lasst sich eine Larmvorsorge, bis auf die B 6
(s.u.) ausschliel3en, da auf den o.g. StraBen ein ,erheblicher, baulicher Ein-
griff" seit geraumer Zeit nicht stattgefunden hat.

Die regelmaRig stattfindenden Fahrbahnsanierungen zahlen hierbei nicht zu
den erheblichen baulichen Eingriffen, weil sich an den Fahrbahnabmessun-
gen und an den Eigenschaften der Fahrbahnoberflache in der Regel nichts
andert.

Im Zuge des geplanten Umbaus der OU Neustadt im Zuge der B 6 ein-
schlieBlich der Erneuerung von Briickenbauwerken, insbesondere der ,Lei-
nebriicke" werden auch umfangreiche schalltechnische Untersuchungen
durchgefihrt, die im Ergebnis den notwendigen Larmschutz der betroffenen
Anwohner im Sinne der 16. BImSchV festsetzen wird.

Ausbau von LarmschutzmalRnahmen unter dem Gesichtspunkt der Larmsa-
nierung

Grundsatzlich besteht die Moéglichkeit LArmschutzmalRhahmen an bestehen-
den BundesfernstraRen unter dem Gesichtspunkt der Larmsanierung durch-
zufihren. Die La&rmsanierung ist eine freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen. Voraussetzung hierfir ist eine Uberschrei-
tung der fur den Bundeshaushalt festgelegten Auslosewerte.

Die MaRgabe, ob eine Larmsanierung durchgefiihrt werden kann, richtet sich
nach dem berechneten Beurteilungslarmpegel des betrachteten Wohnge-
baudes, der die Sanierungsgrenzwerte von

* 67 dB{A} tags oder 57 dB{A} nachts in Wohngebieten,

* 69 dB{A} tags oder 59 dB{A} nachts in Mischgebieten oder

» 72 dB{A} tags oder 62 dB{A} nachts in Gewerbegebieten lberschreiten
muss.

Bei Uberschreitung der Larmsanierungsauslosewerte an Bundesfernstralen
besteht generell ein Anspruch auf Durchfiihrung einer Larmsanierung. Nach

Das Vorgehen zur Festsetzung der
MaRnahmen zum notwendigen L&arm-
schutz wird begrift.

Die Berechnung des GAA gem. RLS 90
zeigt sowohl im Zuge der B 442 und der
Mecklenhorster Str. / Herzog-Erich-
Allee nachts Pegelwerte im Bereich von
60 — 65 dB(A).

Es wird angestrebt auf Basis der dieser
Daten die weitere Abstimmung mit dem
NLStBV zu suchen.

Ggf. ist dann im Anschluss in Ab-
stimmung mit der Stadt und dem
NLStBV Uber die Durchfihrung einer
schalltechnischen  Untersuchung im
Sinne der Larmsanierung zu prifen.

g
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Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung

Nr. |Name/
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

§ 47d Abs. 1 BImSchG ist die Gemeinde als Aufsteller zustéandig fur die
Festlegung der MalRnahmen im Larmaktionsplan. Gleichzeitig sind nach § 47
d Absatz 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG die zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung (bei Larmsanierung die Straf3enbauverwaltung) zur Umsetzung
der im Larmaktionsplan festgelegten LarmschutzmalRnahmen verpflichtet,
sofern diese rechtsfehlerfrei aufgenommen wurden und nach Fachrecht zu-
lassig sind.

Damit die von Gemeinden in Larmaktionsplanen festgelegten Larmschutz-
malinahmen von der Stralenbauverwaltung im Rahmen der Larmsanierung
umgesetzt werden kénnen, ist es erforderlich dass die Gemeinden eine
schalltechnische Untersuchung durchfihren, die den Grundséatzen einer
Larmsanierung der StralRenbauverwaltung entspricht.

Die LarmschutzmaRnahmen im Larmaktionsplan sollten anhand der nach-
folgend aufgefuihrten Vorgaben ermittelt werden und sich an den Auslése-
werten fir Bundesfernstral3en orientieren, um eine Durchfiihrung der Maf3-
nahmen durch die Stral3enbauverwaltung zu ermdglichen.

» Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)
* Beriicksichtigung der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97)

* Aufstellung der Unterlagen nach den Richtlinien zum Planungsprozess und
fur die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Stral3enbau (RE
2012)

» Kostenberechnung nach dem Handbuch Anweisung zur Kostenermittlung
und zur Veranschlagung von StralBenbaumalnahmen (AKVS 2014).

Sollte im Ergebnis der Berechnung eine tatséchliche Uberschreitung der Sa-
nierungsgrenzwerte nachgewiesen werden, wird im Anschluss Uber die An-
ordnung zuséatzlicher La&rmschutzmalRnahmen entschieden, die sofern eine
mutmallich geringe Anzahl an Wohngebauden mit Grenzwertiiberschreitun-
gen vorliegt, auch ausschliel3lich aus passiven LarmschutzmafRnahmen (z.B.
Larmschutzfenster) bestehen kénnen.
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Ich mdchte vorsorglich darauf hinweisen, dass der Bund die Kosten fiir még-
liche passive LarmschutzmalRnahmen an lhrem Wohngebéude lediglich zu
75% tragt, die restlichen 25% von den Gebaudeeigentiimern zu tragen wa-
ren.

Verkehrsregelnde MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung

Die aktuelle StralRenverkehrsordnung (StVO) sieht mit dem 845 und im Zu-
sammenspiel mit der LArmschutz-Richtlinie-StV zum Schutz der Wohnbevol-
kerung ausnahmsweise auch stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen vor,
jedoch ist deren Anwendung an enge Voraussetzungen gebunden.

Ein gemeindlicher Larmaktionsplan allein kann jedoch nicht als Rechts-
grundlage fir die konkrete Anordnung von Verkehrsheschrankungen heran-
gezogen werden (vgl. auch Ziffer 2.5 Larmschutzrichtlinie-StV). Weder in
den europaischen Regelungen Uber Larmschutz noch durch das BImSchG
werden Larmgrenzwerte flr bestehende Verkehrswege festgesetzt.

Verkehrsregelnde MalRnahmen zum Larmschutz kommen hierbei in Be-
tracht, wenn der vom StraBenverkehr herrihrende und gern. RLS-90 be-
rechnete Beurteilungslarmpegel.

» in Wohngebieten den Richtwertpegel von 70 dB(A), tags bzw. 60 dB(A),
nachts und in Misch- und Kerngebieten den Richtwertpegel von 72 dB(A),
tags bzw. 62 dB(A), nachts an der Mehrheit der Wohnbebauung tberschrei-
tet,

« durch die Beschrankung um mindestens 3 dB(A) abnimmt,

« hinterher unter den jeweiligen Richtwertpegeln der Larmschutz-Richtlinien-
StVO liegt.

Ich weise in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die zu ermittelnden
Larmpegel gemaR der 16. Verordnung zur Durchfilhrung des BImSchG
(16.BImschV) berechnet werden missen und nicht Uber eine ,La&rmmes-
sung" festgestellt werden kénnen.

Hierbei werden vorschriftsgetreu nur die Larmemissionen der betrachteten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.

Die Ausweisung von Geschwindigkeits-
reduzierungen durch die Stral3en-
verkehrsbehoérden kann auch auf Basis
des Larmaktionsplans erfolgen.

Der VGH Baden-Wirttemberg fuhrt in
einem Urteil vom 17.7.2018, 10 S
2449/17 dariber hinausgehend aus:

2. Die Fachbehdrden sind zur Umset-
zung in Larmaktionsplanen rechtmafiig
festgelegter Larm-
minderungsmalBnahmen  verpflichtet,
ohne dass ihnen ein nach den fach-
rechtlichen Eingriffsnormen zustehen-
des Ermessen verbliebe.

3. Die StraRenverkehrsbehorde ist an
die Festlegung einer Geschwindigkeits-
begrenzung in einem L&rmaktionsplan
gebunden, wenn die straB3enverkehrs-
rechtlichen Anordnungsvoraus-
setzungen vorliegen und die MaRnah-
me unter Berlcksichtigung der Belange
der betroffenen Verkehrs-teilinehmer
verhaltnismafig ist; ein Einverneh-
menserfordernis besteht dabei nicht.

4. Die Weigerung der Umsetzung
rechtmaRig festgelegter Larm-
minderungsmafRnahmen  durch die
Fachbehorde verletzt die planende
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Stral3e berlcksichtigt und andere Larmemittenten (Bahnverkehr, Flugbe-
trieb, Gewerbebetrieb etc.) nicht beriicksichtigt.

Ein entsprechender Nachweis der tatsachlichen Larmbelastung wird im Sin-
ne der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir jeden betroffenen StraRenzug zu fiih-
ren sein.

Das Festsetzen von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten als [armmindernde
MalRnahme ist in der Fachwelt nicht unumstritten, weil sich das Geschwin-
digkeitsniveau wegen der mangelnden Einsicht bei den Kraftfahrern auf gut
ausgebauten StralRen durch das Aufstellen von Verkehrszeichen erfah-
rungsgemaln nicht herabsetzen lasst, die Moral der Verkehrsteilnehmer aber
durch derartige MaBnahmen insgesamt sinkt.

Konsequent waren dann in dem Zusammenhang regelmaRig durchgefiihrte
Geschwindigkeitskontrollen, die von der Polizei oder von den Gemeinden zu
Ubernehmen wéren.

Verstetigung des Verkehrs

Die Stral3enbauverwaltung ist grundsatzlich bemiht eine Verstetigung des
Verkehrs durch optimierte Abstimmung aufeinanderfolgender, signalgesteu-
erter Knotenpunkte (Grine Welle) zu ermdglichen. Dies ist haufig durch ge-
gebene Zwangspunkte (OPNV, benétigte FuRgangerquerungen) nur bedingt
maoglich. Durch die Verstetigung des Verkehrs ist bei einer Fahrgeschwin-
digkeit von 50 km/h eine Pegelminderung von 1 — 2 dB(A) mdglich.

Gemeinde in ihrem Recht auf kommu-
nale Selbstverwaltung.”

Die Wirkungen von Geschwindigkeits-
reduzierungen sind zahlreich erprobt.
Der LAP fuhrt zudem aus:

Fur die Umsetzungsphase sollte

- die Durchfihrung eines beglei-
tenden Programms  zur  Offent-
lichkeitsinformation,

- der Einsatz einer Geschwindig-
keitsanzeige (mit dem Zusatzschild
.Larmschutz*) sowie

- eine turnusmalige Radariber-
wachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Un-
tersuchungen gezeigt hat, dass eine
wirksame, nachhaltige Geschwindig-
keitsreduzierung nur mittels erganzen-
der begleitender MaRnahmen erzielt
wird.

Die Bemihungen von Seiten des
NLStBV, den Verkehr zu verstétigen
werden aus Sicht des LAP begruf3t.
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Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum

Einbau von larmminderndem Asphalt

Bei Fahrbahnerhaltungs-/ Fahrbahnsanierungsmafnahmen fir Bundes- und
LandesstralRen wird derzeit ein larmarmer Asphalt eingesetzt. Dieser weist
einen larmtechnischen Abminderungsfaktor DStrO von - 2,0 dB(A) bei Ge-
schwindigkeiten von > 60 km/h auf.

Die im LAP beschriebenen larmoptimierten Fahrbahnbeldge DSHV, LOA 5D, | Ggf. sind hier im Rahmen einer Ver-
SMA LA 0/8 weisen eine hohe Anfangslarmminderung auf. Diese Fahrbahn- | suchsstrecke in Neustadt a. Rbge. wei-
beldge sind als Regelbauweise in den maf3gebenden technischen Regel- | tere Erfahrungen zu sammeln.

werken (ZTV, RLS-90 u. a.) noch nicht eingegangen und wurden von der
BASt auch noch nicht mit einem larmtechnischen Abminderungsfaktor DStrO
bewertet, der jedoch im Rahmen schalltechnischer Untersuchungen eine
unverzichtbare Kenngrolie ist.

Dieser Asphalt muss sich in der Praxis zunachst in Bezug auf sein akusti-
sches Langzeitverhalten und auf seine Dauerhaftigkeit bewahren. Es muss
ferner sichergestellt sein, dass sich fir den StralRenbaulasttrager bei der
Herstellung, Unterhaltung und beim Betriebsdienst hinsichtlich der Kosten
keine erheblichen Nachteile ergeben.

Aus diesen o. g. Grinden werden die larmoptimierten Fahrbahnbelége, bis
auf einige wenige Versuchsstrecken, auf den Landes- und Bundesstral3en
im Zustandigkeitsbereich der Stralenbauverwaltung des Landes Nieder-
sachsen noch nicht eingesetzt.

StralBenumgestaltung und Férderung des Radverkehrs
Mittelinseln und andere bauliche MaRBnahmen zur StraRenumgestaltung | Die Bemihungen von Seiten des
werden in Ortsdurchfahrten aus Sicht der StralBenbauverwaltung grundséatz- | NLStBV, den Verkehr zu verstatigen
lich mit dem Ziel angelegt, die Verkehrssicherheit in dem betroffenen Be- | und den Radverkehr zu férdern werden
reich zu erhéhen. aus Sicht des LAP begrufit.

Probleme der Verkehrssicherheit ergeben sich zumeist aus notwendigen
Fahrbahniiberquerungen durch FuRganger oder Radfahrer im Ortseinfahrt-
bereich, insbesondere wenn dort hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
gefahren werden.

» s m
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Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung

Nr. |Name/
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Der Uberquerungsbedarf von FuRgéangern und Radfahrern resultiert in der
Regel aus dem Ubergang von einem einseitigen, gemeinsamen Geh- und
Radweg des Aulerortsbereiches zu einer beidseitigen Fihrung in der Orts-
durchfahrt. Mit der Mittelinsel soll den FuRgangern und Radfahrern ein An-
gebot geschaffen werden, um notwendige Uberquerungen hier zu biindeln.

Mehr Radverkehr bedeutet mehr Lebensqualitdt in den Stadten und Ge-
meinden. Daruber hinaus spart Radverkehr Energie, Platz, entlastet von
Larm und Abgasen, fordert die Gesundheit und kann daher von hier aus, fur
eine nachhaltige stadtebauliche und verkehrliche Entwicklung, grundsatzlich
als positiv bewertet werden.

Aufgrund der insgesamt begrenzten Haushaltsmittel kann die Umgestaltung
des StraRenraums und die Erweiterung/Anderung der Radverkehrsanlagen
an Bundes- und LandesstraBen von hier aus leider nur in Betracht kommen,
wenn ein entsprechender Bedarf nachgewiesen ist.

Fur die Anpassungen der Radverkehrsinfrastruktur ist die regionale oder
kommunale Radverkehrsnetzplanung von groRer Bedeutung, die jeweiligen
Anforderungen an die Ausbildung der Radverkehrsanlagen geméaR RASt-
2006, RAL-2012 und ERA-2010 sind hierbei zu beachten.

Den notwendigen Abstimmungen zwischen der Stadt, der Region Hannover
(fur die Kreisstra3en) und der StralRenbauverwaltung tber geplante stral3en-
bauliche MaBnahmen und insbesondere Uber mdogliche Kostenteilungen
steht der regionale Geschéftsbereich Hannover der NLStBV ergebnisoffen
und positiv gegeniber.

Der LAP zeigt entsprechende Bedarfe
auf.

Die Notwendigkeit zur Abstimmung der
MafRnahmenvorschlage des LAP wird
begrift.

6 Avacon Netz
GmbH

Watenstedter
Weg 75
38229 Salzgitter

Allgemein

Gern beantworten wir Ihre Anfrage. Die 3. Stufe des Larmaktionsplanes der
Stadt Neustadt am Ribenberge befindet sich innerhalb der Leitungsschutz-
bereiche unserer Fernmelde- und 110-kV-Hochspannungsfreileitungen.

Die Abstédnde zu unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung Blumenau-
Neustadt, LH-10-1074 (Mast 019-027) werden durch die DIN EN 50341-

Die Hinweise werden zur Kenntnis ge-
nommen.
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

21.06.2019

1(VDEO0210-1) geregelt.

Wir weisen darauf hin, dass an unserer 110-kV-Hochspannungsfreileitung
bei bestimmten Witterungsverhéltnissen, inshesondere bei Regen, Nebel
oder Raureif, Gerausche entstehen kdnnen.

Fur unsere sich innerhalb des Anfragegebietes befindlichen Fernmeldekabel
bendétigen wir einen Schutz-bereich von je 3,00 m, d. h. 1,50 m zu jeder Sei-
te der Kabelachsen.

Uber und unter den Kabeln benétigen wir einen Schutzbereich von je
1,00°m.

Anderungen der vorliegenden Planung bediirfen jedoch unserer erneuten
Zustimmung.

Wir bitten Sie, uns am weiteren Verfahren zu beteiligen.

Anlage

Einen Ubersichtsplan der Sparte Hochspannung
Einen Ubersichtsplan der Sparte Fernmelde
(Anm. des Verfassers: hier nicht beigefligt)

Industrie- und
Handelskammer
Hannover

Postfach 30 29
30030 Hannover

26.06.2019

MalRnahmen
StralRen-
verkehr

Wir danken lhnen fir die Méglichkeit, zum Entwurf des Larmaktionsplanes
der Stadt Neustadt a. Rbgb. Stellung zu nehmen.

Vorweg merken wir an, dass mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie und der
Umsetzung in nationales Recht die Aufstellung von Larmaktionsplénen
durch die Kommunen erforderlich geworden ist. Allerdings wird die Festle-
gung von Malinahmen in das Ermessen der zustandigen Behérden gestellt.
Hierfur sind keine Grenzwerte festgelegt, die einzuhalten sind oder ab denen
MalRnahmen zwingend erforderlich werden.
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr. |Name/
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Wie auch in der Begriindung (S. 20) ausgeftihrt, werden vom Niedersachsi-
schen Ministerium fiir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz 70/60 dB(A)
(Tag/Nacht) als Auslésewerte empfohlen. Im vorliegenden Entwurf des
Larmaktionsplanes sind um 5 dB(A) niedrigere Werte von 65/55 dB(A) ver-
wendet worden.

Vor diesem Hintergrund halten wir es fiir zwingend erforderlich, besonders
sorgfaltig die Verhaltnismafigkeit von Mallnahmen abzuwagen.

Im Entwurf des Larmaktionsplanes wird u. a. die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf der B 6, der B 442 und auf der Mecklenhorster Stral3e/Herzog-
Erich-Allee vorgeschlagen. Weiterhin ist eine ,La&rmmindernde Stral3en-
raumgestaltung” durch Fahrbahneinbauten mit ,durchgehend querschnitts-
verandernde MafRnahmen", also Fahrbahnverengungen fir den Individual-
verkehr, geplant.

Wir weisen darauf hin, dass nach § 1 des BundesfernstraRengesetztes Bun-
desstralen auch innerorts der Aufnahme des weitrdumigen Verkehrs die-
nen. Sie haben damit Blndelungsfunktionen und eine Uberértliche Bedeu-
tung. Eine Beschrankung des Gemeingebrauchs ist nur aufgrund baulicher
Mangel oder Sicherheitsproblemen vorgesehen.

Die B 6, B 442 und der HauptverkehrsstraRenzug Mecklenhorster Stra-
Re/Herzog-Erich- Allee stellen fur den Wirtschaftsverkehr zentrale Verkehrs-
achsen der gesamten Region mit hoher Biindelungsfunktion dar. Entspre-
chend sind sie zwangslaufig verkehrlich starker belastet. Sie sind dabei das
Ruckgrat der Mobilitét der regionalen Wirtschaft Neustadts und von zentraler
Bedeutung fur Ver- und Entsorgung, Arbeitsplatze und fiskalischen Einnah-

Fur die Stadt Neustadt a. Rbge. werden
erganzend Auslésewerte der Pegel-
klassen von 65-70 bzw. 55-60 dB(A)
(Lgen und Lngn) vorgeschlagen, um Un-
genauigkeiten der  Berechnungen
(bspw. zu gering angesetzte Verkehrs-
mengen) auszugleichen.

Gem. Umsetzung der EG-Umgebungs-
l[armrichtlinie in nationales Recht kon-
nen die Kommune die Grenzwerte
selbst festlegen.

Die im LAP vorgeschlagenen Maf3nah-
men des Larmaktionsplanes sind sorg-
faltig abgewogen worden.

Eine Beschrankung der Befahrbarkeit
der Strafl3en ist durch die MalRnahmen
des LAP nicht vorgesehen.
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr. |Name/
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

men.

Eine Behinderung des Verkehrs durch Geschwindigkeitsbegrenzungen oder
Engstellen / Riickbau fiihrt zu einer geringeren Leistungsfahigkeit und zu-
satzlichem Zeitbedarf und damit zu einer Verschlechterung der Erreichbar-
keitssituation und entsprechenden wirtschaftlichen Nachteilen und Kosten-
belastungen.

Zudem bergen solche MalRnahmen auf innerértlichen Hauptverkehrsstral3en
die Gefahr, dass NebenstraRen und Wohngebietsstralen durch Ausweich-
verkehre stérker belastet werden, womit die Ziele des Larmaktionsplanes
konterkariert werden. Auf3erdem ist durch eine Einrichtung von Engstellen
oder des generellen Rickbaus mit Rickstaus und entsprechenden Fahrzeit-
verlangerungen, zusatzlichen Emissionen und einer Verlagerung der Larm-
problematik auf die vorgelegenen Bereiche zu rechnen.

Aus unserer Sicht muss es vielmehr Ziel der stadtischen Verkehrspolitik
sein, auf Hauptverkehrsstrallen den Verkehr leistungsfahig, zligig, sicher
und flissig abzuwickeln, um auf diese Weise dem Mobilitdtsbedarf von Wirt-
schaft und Gesellschaft zu entsprechen.

Wir halten deswegen die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierungen
und Fahrbahnverengungen fir nicht verhaltnismaRig und empfehlen Mal3-
nahmen, wie koordinierte Lichtsignalsteuerungen, mit denen auf eine Ver-
flussigung und Verstetigung des Verkehrs hingewirkt wird.

Durch die vorgeschlagenen Mal-
nahmen sind Einschrankungen der
Verkehrsqualitat nicht zu erwarten.

Verlagerungseffekte auf nachrangige
Stralen sind durch die vorgeschla-
genen MalRnahmen nicht zu erwarten.

Ziel ist es, eine leistungsfahige und
verkehrssichere  Verkehrsabwicklung
aller Verkehrsteilnehmer sowie die Be-
lange des Larm- und Gesundheits-
schutzes sicherzustellen.

Gerade durch die vorgeschlagenen
Malnahmen zur Knotenpunkt-
optimierung und Geschwindigkeits-
reduzierung ist auch eine Verstetigung
der Verkehrsablaufe zu erwarten.

Der Empfehlung wird nicht gefolgt. Als
erganzende MalRnahme kénnen koor-
dinierte Lichtsignalanlagen, die die Be-
lange aller Verkehrsteilnehmer bertck-
sichtigen, sinnvoll sein.
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TECHNIK GMBH

30145 Hannover

04.07.2019

Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméachtigt, alle Rech-
te und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planverfah-
ren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderlichen
Stellungnahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stel-
lung:

Durch die 3. Stufe des Larmaktionsplanes der Stadt Neustadt am Rbge.
werden die Interessen der Telekom zurzeit nicht berthrt.

Gegen die geplanten MalBhahmen bestehen somit von unserer Seite keine
Bedenken.

Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss

Adresse /

Datum
8 Eisenbahn- Bun- | Allgemein Die Belange des Eisenbahn-Bundesamtes als Planfeststellungsbehdérde fur | --

desamt die Eisenbahnen des Bundes werden von der Larmaktionsplanung 3. Stufe

AuRenstelle Han- der Stadt Neustadt a. Rbge nicht berihrt.

nover Insofern bestehen keine Bedenken.

Sachbereich 1

Planfeststellung

GA 58141

HerschelstraRe 3

30159 Hannover

08.07.2019
9 DEUTSCHE Allgemein Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als|--

TELEKOM Netzeigentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 68 Abs. 1 TKG - hat die

=
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Anregungen Birger/Blrgerinnen

Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum
1 Anwohner Verkehrs- Mit Verwunderung stelle ich fest, dass die Kénigsberger Str. auf Ihren Karten | Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
Woélper Ring situation keine Erwahnung findet. men.
31535 Neustadt Die Koénigsberger Str. ist die Haupt - Anfahrts- und - Abfahrtstrecke aus der | Die Larmkartierung bertcksichtigt im
nordlichen Region zum und vom P+R-Platz. Regelfall StraBen oberhalb eines Ver-
21.06.2019 Auch wird sie von vielen Kfz - Fahrern (und LKW) mit Ortskenntnissen zur | kehrsaufkommens von etwa 8.000 Kfz /
Umfahrung des Bahniibergangs an der Nienburger Str. in beide Richtungen | 24 h. Die Kdnigsberger Strale ist trotz
genutzt. Sie dient also auch der Entlastung der B 442 zwischen Erika- | P+R-Verkehr vglw. gering belastet und
Najork-Str. und Landwehr. liegt unterhalb des genannten Wertes
Es gibt Verkehrsspitzen, an denen Kinder oder gehbehinderte (mit oder oh- | und ist daher nicht Teil der Larmkartie-
ne Rollator) es kaum auf die andere StraBenseite schaffen. rung. Gleichwohl wird konstatiert, dass
Der Verkehr und damit die Larmbelastung ist enorm fiir ein Wohngebiet mit| das vorhandene Verkehrsaufkommen
Einkaufsmoglichkeiten, besonders im Teilstlick zwischen Wdlper Ring und |zu zu Stérungen bzw. Belastungen
Memeler Str. durch Larm fuhren kann.
Vorgeschlagen wird eine Prifung auf
Aufnahme in das sogenannte Erweite-
rungsnetz fiur die Larm-kartierung 2022.
Im Rahmen des Erweiterungsnetzes
kénnen auch fir StralRen unterhalb der
genannten  Mengen Berechnungen
durchgefuhrt werden.
Ergdnzend wird vorgeschlagen, ggf.
Untersuchung zur Uberpriifung auf
Schleichverkehre.
2 Anwohner Verkehrs- Wir bedanken uns fir die Offenlegung des Larmaktionsplans und die damit
LeinstralRe situation, entgegengebrachte Mdglichkeit der Birgerbeteiligung. Wir leben seit Geburt
31535 Neustadt | Mal3nahmen | an hier in Neustadt am Ribenberge und kénnen uns durchaus zu den zu-
StralRen- friedenen Birgern zahlen. Der Erwerb eines Grundstiicks, sowie das Errich-
21.06.2019 verkehr ten unserer Eigenheime an der Leinstrafie XXXX im Jahr XXXX festigen un-

sere Bindung zu Neustadt am Rubenberge erheblich. Die grundlegend
schwierige Verkehrssituation erleben wir taglich und verfolgen gespannt die
Vorschlage und Umsetzungen durch die Verwaltung, Politik und Birger. Aus
diesem Grund sind wir sehr an der Optimierung des StralRenverkehrs, sowie
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

der Umsetzung des Larmaktionsplans, speziell im Verlauf der Bundesstral3e
6, Abschnitt Heinrich-Heine-Stral3e bis zur Auf-/Abfahrt Hannoversche Stra-
Re, interessiert.

Aus dem vertffentlichten Larmaktionsplan (Stand: 21.05.2019) geht hervor,
dass fur den o.g. Bereich unter anderem ein Geschwindigkeitskonzept fir
die Verlangsamung des Verkehrs vorgeschlagen wird. Die aktuelle Baustelle
zur Aufrechterhaltung der B 6 Leinebriicke und die damit verbundene Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt uns téglich, dass lediglich
Fahrschulen und &uRerst wenige weitere Verkehrsteilnehmer diese Ge-
schwindigkeitsbegrenzung einhalten. Aufgrund dessen, das diese Mal3nah-
me keine ernsthafte Beachtung bei vielen Fahrzeugfiihrern findet, halten wir
eine alleinige Geschwindigkeitsbegrenzung fir nicht ausreichend!

Ein guter Schritt war die Uberarbeitung der Dehnungsfugen, sowie das Auf-
tragen eines larmmindernden Fahrbahnbelags im Jahre 2016. Nach der Fer-
tigstellung dieser Téatigkeiten konnten wir eine deutliche Larmminderung
feststellen. Mit den aktuellen Baumalnahmen ist die Damalige entfernt wor-
den und der halbseitig neu aufgetragene Fahrbahnbelag wesentlich lauter
wahrzunehmen. Auch die Uberrollgerausche an den Dehnungsfugen, vor
allem verursacht durch taglichen Schwerlastverkehr, sind wieder deutlich in-
tensiver geworden. Aus diesem Grund stellt sich fur uns die Frage: Weshalb
wurde dieser optimierte Fahrbahnbelag nicht erneut auf die fertiggestellte

Der LAP schlagt daher als ergédnzende

MalRnahmen zur Einfihrung von Tem-

poreduzierungen vor:

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindig-
keitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz") sowie

— eine turnusmaéaRige
wachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Un-

tersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindig-

keitsreduzierung nur mittels ergénzen-

der begleitender MaRnahmen erzielt

wird.

Radariiber-

Der Ausbau der B 6 mit u.a. verbreiter-
ten Standstreifen, neuer Mittelleitplanke
und neuen Zu- und Auffahrten ist vor-
gesehen. Das Planfeststellungsverfah-
ren ist in Vorbereitung. Im Zuge dieser
MafRnahme wird die Durchfiihrung einer
schalltechnischen Untersuchung ge-
maf 16. BImSchV erforderlich. Hierbei
werden Larmgrenzwerte beriicksichtigt,

g
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Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

B 6-Fahrbahn in Fahrtrichtung Nienburg aufgetragen?

Aus unserer Sicht sind fir eine effiziente und langfristige Larmminderung
des dauerhaft bewohnten Abschnitts der B 6 (Heinrich-Heine-Stral3e bis zur
Auf-und Abfahrt Hannoversche Stral3e) folgende MaRnahmen erforderlich:

- Sofortiges Errichten von Larmschutzwéanden im genannten Fahrbahn-
abschnitt vor allem auf der Westseite der B 6

- Auftragen eines larmmindernden Fahrbahnbelags

- Erneutes Uberarbeiten der Dehnungsfugen an allen Briicken der B 6

- Geschwindigkeitsbegrenzung, &hnlich dem Geschwindigkeitskonzept des
Larmaktionsplans, trotz einer wahrscheinlichen Missachtung durch Ver-
kehrsteilnehmer umsetzen. Zur Tageszeit auf 60 km/h und im Nachtzeitraum
auf 50 km/h.

- Installation von Geschwindigkeitsiiberwachungen/Dialog-Displays fiir beide
Fahrtrichtungen.

Bekraftigt werden diese aufgelisteten Mallnahmen u.a. durch die Tatsache,
dass weiterhin mit stark steigendem Verkehrsaufkommen (>17.067 Kfz/Tag,
Quelle: Eingabedaten Larmkartierung - Stand 13.04.2018-) gerechnet wer-
den muss.

Des Weiteren mochten wir diese Gelegenheit nutzen ihnen einen weiteren
Hotspot in der Kernstadt mitzuteilen. Wir bitten sie, auch die LeinstralRe ab
der Theodor-Heuss-Stral3e bis hin zur KGS bezlglich der Sicherheit fur jun-
ge Verkehrsteilnehmer und des beachtlichen Verkehrslarms zu betrachten.
In diesem Abschnitt kdnnen wir immer haufiger Gberhdhte Geschwindigkei-
ten durch PKW und LKW feststellen. Zudem ist es bereits mehrfach zu Ver-
kehrsunfallen im Kreuzungsbereich Leinstral3e/Grofl3er Weg mit Beteiligung
von Radfahrern gekommen. Viele junge Besucher des Balneon und hunder-
te Schiller der KGS queren taglich die Leinstral3e um zu ihrer Bushaltestelle
an der Leinstralle (Fahrtrichtung Empede) zu gelangen. Um die Sicherheit
von FuBgangern und Radfahrern zu erhdhen, schlagen wir eine Uberque-
rungshilfe / FuBgéangeriiberweg / FuRgédngerampel fir die LeinstraRe im Be-
reich der B 6 Uberfithrung vor. Zur Larmminderung und ergénzenden Si-
cherheit halten wir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h (von 6-18

welche deutlich unter den Werten der
Larmaktionsplanung liegen. Entspre-
chende MalRhahmen zum L&rmschutz
werden daher im Zuge des Ausbaus
bertcksichtigt.

Die Frage zum Fahrbahnbelag wird an
den zusténdigen Baulasttrager mit der
Bitte um Stellungnahme weitergeleitet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.

Die Larmkartierung beriucksichtigt im
Regelfall StraBen oberhalb eines Ver-
kehrsaufkommens von etwa 8.000 Kfz /
24 h. Das Verkehrsaufkommen in der
LeinstralRe liegt unterhalb des genann-
ten Wertes und ist daher nicht Teil der
Larmkartierung. Gleichwohl wird kon-
statiert, dass das vorhandene Ver-
kehrsaufkommen zu zu Stérungen bzw.
Belastungen durch Larm fithren kann.
Vorgeschlagen wird eine Prifung auf
Aufnahme in das sogenannte Erweite-
rungsnetz fir die Larmkartierung 2022.
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

31535 Neustadt
am Ribenberge

24.06.2019

back meinerseits als Anwohner aus dem Silbernkamp.

An den Karten zur Darstellung des Larmpegels ist mir aufgefallen, dass wir
nachts eine Larmbelastigung durch die Bahnlinie von 45 bis 50 dB erfahren
sollen. Gleichzeitig findet aber keine Larmbelastigung durch die B 6 statt.
Mein subjektiver Eindruck ist allerdings ein véllig anderer. Wahrend wir die
Bahnlinie hier nicht oder nur bei Westwind wahrnehmen kénnen, stellt die
B°6 insbesondere in den Morgenstunden 5 bis 8 Uhr eine erhebliche Larm-
belastigung dar. Um diese Uhrzeit herrscht oft noch Windstelle, so dass der
Verkehrslarm gut Gber die Wiesen tragen kann. Bei Ostwind ist die Stralie
entsprechend noch deutlich ,besser” zu vernehmen und tragt weit bis in das
Wohngebiet. Naturlich bekommen wir den B 6-Larm als Anwohner ,in der
ersten Reihe" deutlicher mit als Anwohner weiter im Wohngebiet, aber es
genigte, um unser Schlafzimmer auf die B 6-abgewandte Seite zu verlegen
und auch dort nachts die Fenster lieber geschlossen zu halten.
Gegebenenfalls spiegeln die Larmanalysen den Umstand, dass zwischen
B°6 und Silbernkamp nur Wiesen und kaum Baume bzw. Gebaude stehen,
nur unzureichend wider.

Weiterhin beschleunigen die PKW und mit der Baustelle auch aktuell die
LKW in diesem Bereich, wodurch die Lautstarke hoher ausfallt als bei kon-
stanter Fahrgeschwindigkeit.

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum
Uhr) fiir sinnvoll. Im Rahmen des Erweiterungsnetzes
kénnen auch fur Stral3en unterhalb der
Schon jetzt sind wir gespannt auf die resultierenden Malnahmen, aufgrund | genannten Mengen  Berechnungen
des Larmaktionsplans, um Neustadt am Riibenberge zu einem ruhigeren Ort | durchgefiihrt werden.
zu machen und die Lebensqualitat der Burger zu erhdhen. Vorgeschlagen wird, ggf. eine Uberpri-
fung und Kontrolle der derzeitigen
Fahrgeschwindigkeiten und eine Uber-
prufung der Unfall- / Gefahrdungssitua-
tion durchzufiihren. Die Verkehrssitua-
tion dort ist in jedem Fall kritisch.
3 Anwohner Larm- Nachdem ich mir gerade den ,Larmaktionsplan 3.Stufe Stadt Neustadt a.
Behringstralie belastung Rbge.-Entwurf* angesehen habe, gebe ich lhnen hierzu gerne eine Feed-

Die Larmbelastung auch durch die B 6
kann sicherlich hoérbar sein, stellt je-
doch mit einer Belastung von unter 40
bzw. 50 dB(A) (gem Lpen bzw. LNight) in
dem hier beschriebenen Bereich keinen
Belastungsschwerpunkt dar.
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Des Weiteren mochte ich darauf hinweisen das ein einseitiger Larmschutz
auf der Westseite der B 6 zu einer Verschlechterung Larmsituation auf der
Ostseite fihrt, insbesondere bei der Kreuzung B 6 - Leinstral3e. Denn bei
einem einseitigen Larmschutz wird der Schall teilweise reflektiert, was
automatisch zu Erhéhung des Larmpegels auf der gegeniberliegenden
Seite flhrt.

Deswegen muss bei dem Einsatz eines Larmschutzes im Wohnbereich
dieser beidseitig aufgestellt werden.

Anhang:  Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwégung
Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum
Die Larmanalysen scheinen diese Faktoren nur unzureichend zu beriicksich- | Die Larmkartierung basiert auf aner-
tigen. Besteht die Moglichkeit, dass Sie tatsdchliche Messungen (aufRerhalb | kannten Berechnungsverfahren. Punk-
der Schulferien, nicht bei Westwind) vor Ort durchfiihren, um die reale Situa- | tuelle (zeitlich wie 6rtlich) Messungen
tion besser beurteilen zu kénnen? sind hiermit nicht vergleichbar, sie stel-
len nur eine Momentaufnahme dar.

4 Anwohner Gewerbe- Ich wirde mir winschen, dass im Zuge des Larmaktionsplans die|Die Larmsituation in Gewerbebieten
Amselstr. larm, MaR3- | Larmbeldstigung die von der Firma Abbott Laboratorien GmbH (Justus-von- | wird in separaten Bauleitverfahren Ge-
31535 Neustadt | nahmen Liebig-StraBe 33, 31535) fast durchgehend ausgeht, bericksichtigt bzw | nehmigungsverfahren oder bei Unzu-

Stral3en- betrachtet wird. lassigkeiten in Ordnungs-verfahren be-
24.06.2019 verkehr Der Larm scheint von einem Propeller auszugehen. handelt und gel6st und ist nicht Aufga-

be des LAP.

Der Ausbau der B 6 mit u.a. ver-
breiterten Standstreifen, neuer Mittel-
leitplanke und neuen Zu- und Auffahr-
ten ist vorgesehen. Das Plan-
feststellungsverfahren ist in  Vor-
bereitung. Im Zuge dieser MafRhahme
wird die Durchfiihrung einer schalltech-
nischen Untersuchung gemafll 16.
BImSchV erforderlich. Hierbei werden
Larmgrenzwerte berucksichtigt, welche
deutlich unter den Werten der Larmak-
tionsplanung liegen. Entsprechende
MaRBnahmen zum Larmschutz werden
daher im Zuge des Ausbaus bertck-
sichtigt.

Ein beidseitiger Larmschutz in dem ge-
nannten Bereich ist ggf. sinnvoll, die
Ergebnisse der schalltechnischen Un-
tersuchung sind jedoch abzuwarten.

———
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Tag Verkehrslarm mit Larmschutz Berechnungshohe: 5,80 m U.G (1.
Obergeschoss), zeigt sogar bis zu 75 dB(A). Somit sehr deutlich Uber dem
Orientierungswert.

In diesem Zuge bitte ich um Uberpriifung der angegeben Werte und um
entsprechende Darstellung im Larmsaktionsplan (u.a. Abb. 3.3 und 3.4).
Folglich der Bewertung des Planungsbiiros wurde beschlossen, dass im B-
Plan Larmpegelbereiche von IlI-V an der Nienburger StralRe auferlegt
wurden. Diese abschirmenden Bauten (Neubauten) sollen somit das
Neubaugebiet vor Larm schitzen.

Wie sieht es jedoch mit dem Altbestand aus? Wieso liegen keine Flachen fur
aktiven Schallschutz vor?

Des Weiteren bitte ich das Gewerbegebiet Nienburger Str./“Moorgéarten” und
die im Bau befindliche Feuerwehrstation in die Planung einflieRen zu lassen
bzw. zu berlicksichtigen.

Mittelfristig kann das Gewerbegebiet sehr wohl eine Verkehrsverlagerung
veranlassen. Der Larm wirde stetig steigen.

Gemal der Abb. 3.2. des Larmaktionsplans wird die Strecke zwischen der
Abfahrt B 6 Richtung Neustadt bis Ortseingang mit 70 km/h angegeben. Seit
ErschlieRung des Neubaugebietes “Auegarten”; Neubau der Ampelanlage ist
eine Geschwindigkeit von 50 km/h eingerichtet. Dies ist durchaus positiv zu
bewerten.

Nr. |Name/ Thema Stellungnahme Abwagungsbeschluss
Adresse /
Datum
5 Anwohner Gewerbe- Bezugnehmend auf den Larmaktionsplan, 3. Stufe der Stadt Neustadt am
Nienburger Stra- | larm, MaB- | Rubenberge bitte ich folgende Punkte zu prifen und aufzunehmen:
e nahmen
31535 Neustadt | Stral3en- Gemal Schalltechnischem Gutachten zum B-Plan Nr. 159 D/H/i “Auegéarten” | Die  vorliegenden Larmkartierungen
am Rbge verkehr des Planungsbiros Lauterbach besteht fur die Nienburger Straf3e ein|gem. VBUS und RLS 90 zeigen in dem
Beurteilungspegel; Tag mit Orientierungswert fur Allgemeine Wohngebiete | Bereich eine Belastung von bis zu 65 —
09.07.2019 (55 dB(A)), von 60-70 dB(A). Die Karte 2 des Gutachtens, Larmpegelbereich | 70 dB(A) gem. Lpgy.

Die Festsetzung von Malnahmen fir
fur alle Bauvorhaben im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans erfolgt im
Bebauungsplanverfahren Nr. 159 D/H/i
LJAuengarten”.

Fur den ,Altbestand“ schlagt der LAP
den Einbau von larmminderndem As-
phalt und Geschwindigkeits-
reduzierungen vor.

Die Larmsituation in Gewerbebieten
wird in separaten Bauleitverfahren Ge-
nehmigungsverfahren oder bei Unzu-
lassigkeiten in Ordnungsverfahren be-
handelt und geldst und ist nicht Aufga-
be des LAP. Verkehrs-verlagerungen
sind ggf. in der Fortschreibung des LAP
zu prifen.

Der erweiterte Tempo 50-Abschnitt wird
in den LAP aufgenommen.

g
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Anhang:

Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung / Abwagung

Nr.

Name /
Adresse /
Datum

Thema

Stellungnahme

Abwagungsbeschluss

Daher wirde ich es begriiRen, wenn im Handlungskonzept Abb. 6.1 die
Geschwindigkeitsreduzierung ab Ampelschaltung auf 50 km/h bertcksichtigt
werden kann. Ebenso die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30
km/h ab Ampelschaltung, spatestens jedoch ab Ortseingang, in den
Abendstunden als “Larmschutz”.

Es st leider durchaus zu oft der Fall, dass die Mdoglichkeit der
Beschleunigung nach der Ampelanlage genutzt wird. Die Beschilderung des
Ortseingangs bleibt jedoch unbeachtet. Somit rasen die Autos mit gerne bis
zu 80 km/h und mehr vorbei. Als Abbremsziel dient leider erst die Kreuzung
(Aldi/Netto). Zudem ist die StralRe nicht gut einzusehen.

Wir als Anwohner haben keine andere Moglichkeit die Nienburger Stralle
gefahrlos zu Uberqueren bzw. zu befahren. Eine Geschwindigkeits-
reduzierung mit entsprechender Uberwachung (Blitzer) ist nicht nur aus
Larmschutzgriinden, sondern aus sicherheitsrelevanten Griinden unbedingt
umzusetzen!

RegelméaRig werden wir als Anwohner (zu Ful3 oder auch als Autofahrer)
durch die Autofahrer gefahrdet und abgedréngt.

Der bisherige Vorschlag der Tempo 30-
Regelung  berlcksichtigt die Be-
lastungsschwerpunkte. Eine Erwei-
terung ist daher nicht als vorrangig an-
zusehen.

Hier ist ggf. eine Uberprifung und ggf.

Kontrolle der tatsédchlichen Fahr-

geschwindigkeiten sinnvoll.

Der LAP schlagt zudem zur Einfihrung

von Geschwindigkeitsreduzierungen

vor:

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindig-
keitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz") sowie

— eine turnusmaéaRige
wachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Un-

tersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindig-

keitsreduzierung nur mittels erganzen-

der begleitender MaRnahmen erzielt

wird.

Radariiber-

» Al m
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